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Lokomotivy
Vectron
se osvédcily

V utery 25. dubna 2017 schvalila
dozor rada spole¢nosti CD Cargo
nakup dalsich lokomotiv Vectron
od spole¢nosti Siemens. Jednalo se
o posledni krok, ktery predsedovi
predstavenstva CD Cargo Ivanu
Bednarikovi nasledné umoznil
podepsat smlouvu na nakup dal-
$ich tfi lokomotiv, resp. uplatnit
smluvni opci na jejich nakup. Stalo
se tak skoro presné rok po slavno-
stnim podpisu smlouvy mezi CD
Cargo a spole¢nosti Siemens Ceska
republika na dodavku prvnich péti
interoperabilnich Vectron.

Cena jedné lokomotivy se opét
pohybuje okolo 100 mil. K¢, a to
véetné vybaveni nejmodernéjsim
zabezpecovacim zafizenim ETCS.
Trojice lokomotiv by méla byt do-
déna na prelomu roku 2017/2018.
»Lokomotivy najdou uplatnéni
predevsim privozbé viakii intermo-
ddlni dopravy nejen s kontejnery,
ale i se silni¢nimi navésy. V cervinu
pldnujeme nasadit Vectron na jiz
provozovany vlak s ndavésy mezi Br-
nem a Rostockem, nové by se tyto
lokomotivy mohly objevit v némec-
kém Braunschweigu, slovinském
Koperu a urcité také v Rakousku,“
tika predseda predstavenstva ak-
ciové spolecnosti CD Cargo Ivan
Bednarik a dodava: ,, Béhem dosa-
vadniho provozu Vectronil jsme se
nesetkali s vétsimi technickymi prob-
lémy nebo zavadami. Potvrzuji to
i ¢isla o kilometrickém probéhu lo-
komotiv, ktery bézné dosahuje
700 km, ale vyjimkou neni ani tisic
kilometrii ujetych za den.*

Michal Roh

Organizacni
a personalni zmény
ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s. na
svém 269. zasedani konaném dne
25. biezna 2017 odsouhlasilo
s uc¢innosti od 1. kvétna 2017
v poradi 60. zménu interni normy
ORz3-A-2007 ,,Organizacni fad
CD Cargo, a.s.

Obsahem této organizacni zmény
je vyclenéni oddéleni bezpecnosti
a krizového planovani (010/6)
z pusobnosti odboru lidskych
zdrojii (O10) a zfizeni nového od-
boru bezpe¢nosti (030), kam bude
oddéleni bezpec¢nosti a krizového
planovani (O30/1) nové zaclenéno.

V névaznosti na vyse uvedenou
zménu predstavenstvo CD Cargo,
a.s., projednalo a pfijetim usneseni
¢.2631/2017 schvalilo i personalni
zménu, kterou s ucinnosti od
01. 05. 2017 obsadilo do pracovni
pozice feditele odboru bezpe¢nosti
(030) pana Ing. Marka Hejdu-
ka, MPA.
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Na veletrhu Transport Logistic v Mnichové byla predstavena fada novinek z obl

asti Zelezni¢ni techniky. Stru¢nou reportdz Michaly Bilkové z veletrhu naleznete
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uvnitf tohoto ¢isla. Jednou z novinek byl i specidlni kontejner na prepravy svitkl drata tzv. ,WireTainer® predstavujici spolu se ,,SteelPaletami® nové trendy

v preprav hutnich vyrobki.

Pfi ziskavani novych zaméstnancu
jsme uspésni

Vétsina z nas si na odbor lidskych
zdroji vzpomene pouze pri podpisu
novych mzdovych vymér, pfi rezer-
vaci vstupenek na nékterou z kultur-
nich akci nebo pfi podpisu danového
prohlaseni. Jisté vsak je, Ze bez tohoto
odboru bychom si chod firmy mohli
jen stézi predstavit. S Feditelem od-
boru lidskych zdroji Ing. Mojmirem
Bakalarem jsme v$ak nehovorili
o ¢innostech tohoto odboru, ale po-
lozili jsme mu otazky tykajici se tii
aktualnich témat rezonujicich nasi
spolecnosti.

» Letos doslo nové k uplatnéni KPI
pro manazery spolecnosti. Co to
v praxi znamend?

KPIL, v angli¢tiné Key Performance
Indicators (¢esky to znamena ,,klicové
nebo hlavni ukazatelé vykonnosti) se
uplatniuji v rtznych arovnich zamést-
nanct pro konkrétni sledovani a plnéni
stanovenych tkold. Vétsinou jsou spo-
jovany nejen s hodnocenim, ale také
s motivaci. Posledni termin, tedy mo-
tivace, je vétsinou velice dtlezitou sou-
¢asti pracovni spokojenosti kazdého
Z nds.

Predstavenstvo spole¢nosti rozhodlo
pro leto$ni rok zvysit zainteresovanost
pro feditele odbort generalniho fedi-
telstvi a pro feditele jednotek organi-

zaéni struktury (PJ, SOKV, OPT a Ri-
zeni provozu Ceskd Trebova). V tuto
chvili si moznd mnozi feknete, Ze si
zase nahote pridali. Neni tomu tak,
protoze pokud nebudou pravé vyse
uvedené hlavni ukazatelé plnény, ne-
budou mit feditelé ani korunu navic.
Ukazatele jsou mimo jiné nastaveny
na sledovani efektivity a zlepSeni vy-
sledku produktu jednotlivych vozo-
vych zasilek. Budou-li vysledky odpo-
vidajici, mohou vedouci zaméstnanci
dosdhnout po tfech letech stagnace je-
jich mezd zvyseni nejvyse o tfi pro-
centa. Kritéria jsou nastavena celkem
tvrdé a jsou splnitelna pouze tehdy, po-
kud se bude dafit CD Cargu jako celku.

Takze tolik asi stru¢né k jednomu
z témat, na néZ jsme Casto dotazovani
pti navstévach provoznich pracovist.

W Jak jsme tispésni p¥i ziskdvdni no-
vych zaméstnancii do délnickych pro-
fesi:

Zacénu trochou historie. Jak vét$ina
z nas vi, jiz od konce osmdesatych let
dochézelo k mnoha restrukturaliza-
cim a v jejich dusledku i vétsinou ke
snizovani poctu zaméstnancu vlastné
v celém pritezu ¢innosti. V Zelezni-
carskych profesich je takto dlouhé ob-
dobi bohuzel spojeno i se skon¢enim
vyuky vét$iny oborti na tradi¢nich

Ing. Mojmir Bakalar

$kolach. V poslednich dvou letech se
situace s rustem ekonomiky a s nim
spojenou zvysenou poptavkou po pre-
pravé zménila a i CD Cargo shéni
nové zaméstnance. Nedostatek kva-
lifikovanych lidi md obecné za diisle-
dek nutnost vychovavat potencialni
uchazede od piky. Do hry vstupuji
i dalsi faktory jako je uroven zdravot-
niho stavu populace a predevsim kon-
kurence dal$ich zaméstnavateld pii
men$im poctu koncicich absolventi
ucebnich obortt a stfednich $kol
oproti minulosti. Pfitom nabizime
v prubéhu studia $koldm pro jejich
studenty (u¢né) absolvovani praxe,
v ptipadé zajmu i pomoc pti zpraco-
vani riznych praci na konkrétni té-
mata. Bohuzel zjem, asi z divodu na-
ro¢nosti, neni zatim moc velky.

CD Cargo vyuzivé pro ziskdvani mo-
derni formy prezentace, jako jsou so-
cidlni sité, inzerce, informace vefej-
nosti na veletrzich nebo festivalech
apod. Presto je i pfi zohlednéni urdi-
tého procenta (a ne zrovna malého)
neuspésnych uchazeci cely proces slo-
zity a finan¢né nakladny. Napriklad
velky pocet uchazec¢t neprojde vstup-
nimi zdravotnimi prohlidkami nebo
psychologickym vysetfenim. Dal$im
negativnim faktorem je netuspé$nost
pti slozeni zkousek, které je potteba
pro provozni profese slozit. U vyso-
kych skol pak kromé jiz vyse uvede-
ného nabizime témata bakalafskych
a diplomovych praci, véetné konzultaci
odborniki pti jejich zpracovani.

Pokracovini na str. 2
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Pfi ziskavani novych zaméstnancu jsme Uspésni

Dokondent ze str. 1

Jestlize vite o nékom, kdo by chtél pra-
covat v nakladni dopravé, obratte se na
kterékoli personalni pracovisté odboru
lidskych zdrojt. Kolegyné pomohou
s orientaci v aktualné poptavanych vol-
nych pracovnich mistech. A zpét
k uvodnimu dotazu. Podle mého na-
zoru pii ziskdvani novych zaméstnancti
uspésni jsme, av$ak za cenu mnohem
vyssiho usili nez v minulosti. Osobné
bych si pral, aby tomu bylo tak i nadéle.

» Co prinesla neddvnd zména piiso-
beni feditelii PJ?

Skoro porad dostavam otazky na toto
téma. Predstavenstvo v priibéhu zafi
loniského roku rozhodlo o nutnosti zvy-
$en{ trovné Fidici prace feditelti provoz-
nich jednotek a zaroven se usneslo, Ze
k podpote tohoto kroku provede ¢asové
omezenou vyménu mista ptsobnosti
vzdy dvou téchto vedoucich zamést-
nanct. Nemd cenu popisovat pracovné-
pravni proceduru, nebot ptedpokladam,
ze zménu jste vSichni zaregistrovali.

Vzdjemné si tedy mista vyménili feditelé
PJ v Praze a Ceské Trebové, Usti nad
Labem a Ceskych Budéjovicich, Ostravé
a Brné. Hodnoceni tohoto kroku pravé
probiha v nékolika tirovnich, konkrétné
po strance provozni, véetné uprav tech-
nologii a ekonomikou, déle spoluprace
s obchodnim usekem a v neposledni
fadé po strance persondlni, vcetné
urovné spoluprace s odborovymi part-
nery na mistni urovni. Findlni vysledky
budou zpracovany kolem poloviny roku,
presto lze konstatovat, Ze jisté trovné

zlep$eni se podatilo dosdhnout ve vyssi
orientaci samotnych feditelt PJ, ktefi zi-
skali vétsi rozhled pfi posuzovani kon-
krétnich véci, jez nékdy clovék jiz pro
dlouholeté ptisobeni prehlédne. Nékdy
se tomu Fika provozni slepota, ale tou je
obcas postizen kazdy.

Od 1. ¢ervna se feditelé na zdkladé
usneseni predstavenstva spole¢nosti
vrati do svych ptivodnich pusobist
a budou pokracovat ve své praci. Za
sebe bych chtél podékovat za dobu
stravenou na ,,stazi“ jim samotnym, ale

i véem zaméstnanctm provoznich jed-
notek, kterych se vétsi nebo nékdy
mens$i mirou persondlni zména také
dotkla. Svtj dik zaslouzi nepochybné
i odborovi funkcionati, jez bych chtél
pozadat i v budoucim obdobi o kon-
struktivni prfistup, jak tomu bylo
v dobé zmény osoby feditele jejich JOS.
Vsichni se tedy vraceji zpét, ale dou-
fam, ze s novym elanem do dalsi prace
ve prospéch vysledktt CD Cargo!
Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Transport Logistic po dvou

Ve druhém kvétnovém tydnu
(9.-12.5.2017) se v Mnichové konal
jeden z nejvétsich dopravnich vele-
trhi v Evropé. Nosnymi tématy le-
tosniho ro¢niku byla digitalni bu-
doucnost dopravy. Veletrh byl proto
zaméren i na telematiku, eBusiness
nebo Supply Chain Management.

Veletrh je evropskou $pickou mezi
podobnymi akcemi. Tuto skute¢nost
potvrzuje i leto$ni rekordni pocet
ucastnikd. Vice nez 60 tisic navstévnika
(navyseni o 9 %) se v Mnichové mohlo
setkat s 2 162 vystavovateli z 62 zemi.

Pfes o Lo AL, i

Ceské republika méla v Mnichové bo-
haté zastoupeni dopravcd, zasilateld,
speditéri a mnoha dalsich subjektu.
Mnichovsky veletrzni komplex dispo-
nuje vystavni plochou o velikosti
115 000 m? (nardst oproti minulému
ro¢niku o dalsich 3 000 m?).
Navstévnici se mohli setkat s vysta-
vovateli ve zcela zaplnénych deviti vy-
stavnich sektorech. Sest z deviti sektorti
bylo vénovano sluzbam v nékladni do-
pravé a logistice, jeden sektor mél kon-
krétni zaméteni na IT sluzby, telema-
tiku, telekomunikaci a e-business, dalsi

Viz Sgmmnss 45°

Viz Innofreight Sggrrs 80~ pro piepravu dieva

sektor byl vénovan systémtim nakladni
dopravy a posledni devéty sektor byl
zaméfen na letecké cargo. Venkovni
expozice nabizela navstévnikim
mnoho zajimavych novinek ze svéta
zeleznice a predev§im kombinované
dopravy.

V rdmci veletrhu probihal intenzivni
doprovodny program v podobé néko-
lika kratkych konferen¢nich for. Téma
networkingu bylo dominantni ve vech
smérech, tuto skute¢nost potvrdil i ge-
nerdlni feditel spole¢nosti Messe Miin-
chen pan Stefan Rummel, ktery dale
uvedl ,Musime byt digitdlni pres

vSechny hranice. Budoucnost maji tech-
nologie pro automatizované fesent, in-
teligenci dat a zpiisoby feseni z cloudu
nebo telematiky.“ V myslenkach pro-
pojeni a digitalizace dale pokracoval
i Rayen Petersen, reditel FleXPort,
ktery v panelové diskuzi dodal: ,, Kazdd
spolecnost musi byt softwarovou spolec-
nosti, protozZe software je klicovym fak-
torem k vispéchu nds vsech.

Venkovni expozice byla pro mne tou
nejzajimavéjsi ¢asti celého veletrhu, ze-
jména diky novinkdm v intermodalni
dopravé. Nevyhody konven¢nich voz,

stejné jako nevyhody Zeleznice, elimi-
nuje intermodalni doprava. Jedno-
zna¢né nejzajimavéj$imi byly vozy
technologie Innofreight. Viiz Sggrrs
80" s nastavbami pro ptepravy dreva,
ktery pojme az 28,9 tun zbozi, pred-
stavuje moderni, univerzalni a flexi-
bilni fe$eni pro pfepravy dreva. Umoz-
nuje také pouziti palet na drevo.
Predstaveny byly i dalsi doslova horké
novinky, z nichz asi nejzajimavéjsi byla
nastavba na prepravy svitka drattL. Sy-
stém Innofreight v§ak umoznuje pre-
pravu paletizovaného zbozi, sypkych
materidlt, chemickych produkti a dal-
$tho zbozi. Prezentovany byly i inter-
modalni vozy z Tatravagonky Poprad
s nadrzkovymi kontejnery pro né-
mecky chemicky gigant BASE, ktery
chce timto systémem zcela nahradit
tradi¢ni zelezni¢ni cisterny.

Své zastoupeni véak mély i konvencni
vozy, napf. cisterna pro francouzskou
firmu Millet ur¢enou pro ptepravu le-
teckého paliva Jet A-1, viiz Fallns z Le-
giosu Louny vyuZivajici ve své kon-

Zmeérilijsmes

Ve stiedu 26. dubna 2017 se usku-
te¢nil prvni ro¢nik florbalového tur-
naje spolecnosti skupiny Ceské
drahy. Poradatelstvi turnaje se ujala
sesterska spole¢nost CD - Infor-
maéni systémy (CD-IS) a hned
v uvodu této reportaze je nutné ji
podékovat, protoze organizacné do-
padlo vSe na vybornou.

Prvniho ro¢niku se zucastnily tri
tymy. Tym matetské spolecnosti CD,
CD-IS a samozfejmé také nas tym
CD Cargo. Mistem florbalového klani
se stala viceucelova sportovni hala
Dékanka, kde se kazdoro¢né kona
cela rada sportovnich utkani republi-
kové, ale i mezinarodni Grovné. Sy-
stém turnaje byl nastaven na dvé kola,
kdy se v kazdém kole stretl kazdy tym
s kazdym. Vysledné poradi tymu pak
bylo stanoveno na zakladé dosaze-
ného poctu bodi z jednotlivych
utkdni.

Nas tym byl sloZen ze zaméstnanct
generdlniho feditelstvi napric jednot-
livymi tseky. Mimo standardnich
a univerzalnich sportovci, ktefi re-
prezentuji nasi spole¢nost na riznych
sportovnich akcich, byl tym vhodné
doplnén i o zastupkyni zenského po-
hlavi. Odbor controllingu do tymu
nominoval Moniku Menzelovou,
ktera byla zaroven zvolena za kapi-
tanku naseho druzstva. Volba to byla

Dieslova lokomotiva Vectron Siemens

strukei nanotechnologie nebo vozy pro
pfepravy osobnich automobili BLG.
Zajimavy je fakt, Ze zhruba tfi ¢tvrtiny
vozi byly vyrobeny na tizemi byvalého
Ceskoslovenska.

Oproti tomu bylo vystaveno jen mi-
nimum hnacich vozidel. V navstévni-
cich to mohlo vyvolat dojem, ze loko-

jasnd, vzhledem k jejim florbalovym
zkuSenostem.

V uvodu turnaje byla je$té na tymu
CD Cargo znit jistd mira nerozehra-
nosti. Pfedev$§im v prvnim utkani,
kdy CD Cargo nastoupilo proti tymu
matefské spole¢nosti. To nakonec
skon¢ilo bezbrankovou remizou. Na-
sledoval tézky soupef, tym CD-IS.
Jisty a velmi sehrané ptisobici tym
soupere utkani dovel k jednozna¢né
vyhte 3:0. Zdanlivé netispésné tvodni
kolo, jakoby motivovalo CD Cargo
k zlepseni vysledkiim ve druhém kole.
To se jiz vedlo ve znameni jisté, trpé-
livé a velmi zodpovédné hry naseho

letech v Mnichoveé

l |

motivy nejsou hlavnim tématem sou-
¢asné nakladni Zeleznice. Prezentovany
byly lokomotivy TRAXX F140 MS pro
Rhenus Rail, dieselovy Vectron Si-
emens pro DB a posunovaci lokomo-
tiva Alstom pro némeckou chemicku
Leuna.

Text a foto: Michala Bilkova

ily ve florbale

tymu. Odpovidal tomu i vysledek.
Nejprve jsme porazili tym materské
spole¢nosti 3:1, abychom nasledné 1:1
remizovali s favoritem turnaje, ty-
mem CD-IS.

Po nejisté hi'e prvniho kola tak s cel-
kovym poctem péti bodi obsadil tym
CD Cargo druhé misto. Putovni po-
har vitéze turnaje ziskal tym CD-IS
s celkovym poctem osmi bodii a jako
treti v poradi skoncil tym materské
spole¢nosti CD, ktery v turnaji ziskal
body dva. Jiz nyni se té$ime na druhy
ro¢nik, kde budeme mit ty nejvyssi
ambice.

Tomas Toth

oF

Tym CD Cargo - Zleva z druhé fady: Vojtéch Opp, David Jelinek, Josef Kreische,

Toma$ Toth, Petr Jirka, Petr Kuchaf, Jakub Voddk, Tomas Picha, Radovan

Malét, Monika Menzelova

Foto: Archiv CD
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175 let tradice v nakladni dopravé
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CD Cargo - rok 2011

»Rok 2011 jsme zacali dobfe®, tak zni
titulek rozhovoru s tehdej$im financ-
nim feditelem Petrem Mayem, ktery
byl uvefejnény v Cargovaku.

Z rozhovoru jsme se mohli mimo jiné
dozvédét, ze s finanénimi i personal-
nimi problémy v obdobi krize se spo-

pravujicich navésy firmy LKW Walter.
Zahdjeni provozu na této lince pred-
chazelo obnoveni provozu v Termindlu
Brno v bfeznu téhoz roku. Rozvoj za-
znamenala i technologie Innofreight,
ktera nasla vyuziti pfi svozu dfevni
$tépky z raznych mist nakladky v re-
gionech jiznich a zdpadnich Cech do

Lokomotiva 731.047 posunuje s kontejnery Innofreight u nakladky kala

v Ostrave.

le¢nost vyrovnala velice dobte a Ze bylo
nastartovano mnoho dil¢ich manazer-
skych opatfeni smétujicich k nastar-
tovani rustového trendu hospodateni
CD Cargo. O tom, Ze tato opatieni byla
spravné nasmérovana, svédci vysledky
dosazené v roce 2011. V tomto roce
jsme prepravili 78,7 mil. tun zboZi, coz
bylo 0 2,6 % vice nez v roce predcho-
zim. Na tomto ndrfistu se nejvice po-
dilela kombinovana doprava (narust
v tunach 11 %). Trzby z prepravy zbozi
dosdhly hodnoty 12,43 mld. K¢, coz
bylo o cca 3,2 % vice nez v roce 2010.
O efektivité prijatych uspornych opa-
tfeni svéd¢i i fakt, Ze dopravni vykon
v hrtkm meziro¢né Kklesl o 0,5 %, za-
timco v ¢istych tkm narostl 0 0,2 %.
Kombinované doprava CD Cargo za-
znamenala v roce 2011 tehdy tradi¢ni
nartst. Podil na tom méla fada novych
projektil. Zacatkem roku byly zahdjeny
prepravy navést dopravce Ewals Cargo
Care z Lovosic do Ostravy (jakozto
prodlouzeni linek z Némecka do Lo-
vosic), které byly v 1été nasledovany za-
vedenim zcela novych vlakt Rostock -
- Brno v poctu dvou parti tydné, pre-

Na veletrhu Czech Raildays v Ostravé byly opét predstaveny novinky v loko-

Foto: Michal Roh

podporu vyuzivani obnovitelné energie
a za ochranu pted zplodinami z né-
kladni automobilové prepravy.

V pribéhu roku 2011 se opét poda-
filo zrealizovat celou fadu novych a za-
jimavych pfeprav. V Praze-Ruzyni byla
ve spolupraci spole¢nosti CD Cargo
a LAGERMAX zprovoznéna zelezni¢ni
vlecka umoznujici nakladku sbérného
zbozi spole¢nosti LAGERMAX do Zze-
lezni¢nich vozi. Ty jsou od té doby
pravidelné kazdou noc prepravovany
nasimi vlaky do Ostravy. V tnoru byl
z Brna odeslan nadmérny naklad nos-
nikd pro metalurgicky kombinat v ru-
ském mésté Vorsino. Velmi neobvyk-
lou pfepravu jsme zajistili pro dcetinou
spole¢nost CD Logistics - z Prahy-
-Hostivate byly v prtibéhu unora
a brezna odesilany skupiny vozii lozené
prefabrikovanymi vézenskymi celami.
Mitily do Svycarska. Naklddku cel za-
jistilo stredisko dopliikovych preprav-
nich sluzeb z Kalné Vody. Jeho zamést-
nanci pak jiz tradiéné v kvétnu
vykladali pisek z Negrelliho viaduktu

Nakladka prefabrikovanych vézenskych cel v Praze-Hostivari
Foto: Archiv CD Cargo

teplarny Plzenské teplarenské a dale
byly realizovany jednorazové prepravy
kalt z Ostravska do Litvinova k dal-
$imu uskladnéni a likvidaci. Realizace
prvniho jmenovaného obchodniho
ptipadu byla o rok pozdéji ocenéna
v soutézi Volna cesta zvlastni cenou
Ministerstva zivotntho prostredi za

motivnim parku CD Cargo - lokomotivy fad 363.5 a 742 se snizenym predstav-

kem.

Foto: Michal Roh

pro beachvolejbalovy turnaj na Stva-
nici. Pro mateiské Ceské
drahy jsme zajistili pfepravu
novych fidicich vozu fady
961 mezi Sumperkem a Pra-
hou-Zli¢inem, zajimavé byly
i prepravy skelett novych

KOLEKTIVNI
SMLOUVAPRINESE
ZMENYV PRACOVNI
DOBE | ODMENOVANT

T3 cargo

Unor 2011

Setkani pfedsedy predstavenstva CD Cargo Gustava Slamecky s prezidentem

Ruskych zeleznic Vladimirem Jakuninem

pravni superkoncepci, neboli strategii
dopravy do roku 2025, ve které je
znaéna ¢ast vénovana podpore Zelez-
ni¢ni nakladni dopravy. Je zajimavé
s odstupem casu sledovat, jak se za-
méry superkoncepce naplnily nebo
spiSe nenaplnily. Konec koncti posudte
sami. Podle dokumentu méla byt po-
silena pozice zelezni¢nich dopravci na
dopravnim trhu, zrychlit se ptiprava
a zjednodusit finan¢ni zabezpeceni
vzniku vefejnych logistickych center.
Pro CD Cargo mél byt hledan silny
strategicky nadndrodni partner s lo-
gistickym zazemim. Oproti témto pro-
klamacim stoji redlné sniZeni ceny za
poutiti zelezni¢ni dopravni cesty.

Za prelomovou udalost se da pova-
zovat i prodej prvni emise dluhopist
CD Cargo, kterou spole¢nost zahdjila
realizaci svého dluhopisového pro-
gramu schvaleného na zac¢atku kvétna
Ceskou narodni bankou. ManaZerem
prvni emise dluhopisti byla Komer¢ni
banka.

24. kvétna 2011 jsme prevzali do
stavu prvni dvé modernizované loko-
motivy fady 363.5, které i dnes patfi
v lokomotivnim parku CD Cargo
k nejpotfebnéjsim. Oficialné byly nové
stroje predstaveny na veletrhu Czech
Raildays. Tehdejsi predseda predsta-
venstva Jifi Vodicka k této uddalosti
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Foto: Archiv CD Cargo

tekl: ,,Nasazenim téchto lokomotiv do-
jde u CD Cargo k ispofe poctu poui-
vanych starsich lokomotiv a soucasné
ke zvyseni spolehlivosti a kvality pre-
pravy. Zeleznice si nové stroje rozhodné
zaslouzi.” ,Bastardi vsak nebyli jedi-
nymi novymi, resp. modernizovanymi
lokomotivami. Na veletrhu Czech Rail-
days byla predstavena i prvni loko-
motiva Fady 742 se snizenym kratkym
predstavkem - konkrétné se jednalo
o stroj 742.269. V ovéfovacim provozu
byla v roce 2011 i lokomotiva 708.001.

Kromé jiz vySe zminéné ostravské vy-
stavy, se CD Cargo opét zti¢astnilo
v$ech tradi¢nich dopravnich veletrhii
s cilem propagovat a nabizet nase
sluzby. Kromé veletrznich stanka
v Moskvé, Mnichové a Brné jsme s po-
lonizovanou lokomotivou fady 130
predstavili na veletrhu Silesia TSL
Expo 2011 v Katovicich na$i dcefinou
spolecnost Koleje Czeskie.

Ani v roce 2011 se spole¢nosti ne-
vyhnuly organiza¢ni a personalni
zmény. Asi nejvyznamnéj$i organi-
za¢ni zména probéhla k 1. unoru, kdy
napt. nové vznikly odbory internich
sluzeb (O5), odbor mezinarodnich ¢in-
nosti (09), odbor planovani kapacit
(O14) nebo odbor compliance a inter-
niho auditu (017). Naopak doslo ke
zru$eni nékterych odbort, jako napt.
odboru marketingu a komu-
nikace (027) nebo odboru
bezpecnosti a interniho au-
ditu (030). Z persondlnich
zmén, které stoji za zminku,
je pak nutné zminit zménu

pantografickych jednotek.
Také trolejbusy z Plzné do
slovenského Presova byly na
pocatku zaii prepraveny
vlaky CD Cargo. Za velky
uspéch lze povazovat realizaci
preprav betonovych vyrobku
KB-BLOK v ucelenych vlacich
do Aradu. Z oblasti logistiky
lze uvést rozvoj preprav pale-
tizovaného zbozi z Vamberka
do nové vybudovaného logis-
tického skladu DB Schenker
v Pardubicich Semtiné, které
se ukdzaly byt velmi Zivota-
schopné, a to i kdyz je zde ze-
leznice vyuzivana na pouze
velmi kratkou vzdalenost.

V lednu 2011 uvetejnilo Mi-
nisterstvo dopravy tzv. do-

DNES POPRVE

podobou.

nové vydin

PFipravujeme noveé pr

Obchodnici
musi byt mnohem
¢ Castéjivterénu

V &
pro zaméstnance
¢D Cargo, a.s
. v e

odukty

na pozici predsedy predsta-
venstva CD Cargo, kterym se
23. ¢ervna 2011 stal Gustav
Slamecka. Ten navazal na
kroky dosavadniho manage-
mentu a napf. 28. zdfi se
na koordina¢nim vyboru
Transsibu v Odése setkal
s prezidentem Ruskych Ze-
leznic, panem Vladimirem
Jakuninem. Jednali o moz-
nostech uzsi spoluprace pii
prepravach vychod-zapad.
A vzpomenete si jesté, Ze
v srpnu 2011 jsme defini-
tivné prestali pouzivat sy-
stém Lotus Notes, ktery byl
nahrazen systémem Mic-
rosoft Outlook.

Od dnora 2011 se Cargovik pysnil novou grafickou
Foto: Archiv CD Cargo

Michal Roh
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Inovativni technolog

v barvach CD Cargo

V jednom z minulych cisel jsme
kratce predstavili viiz fady Sggrrs
(InnoWagon), ktery byl vyuzity na
zkuSebni provoz pri prepravach kon-
tislitka pro zakaznika Trinecké Zele-
zarny.

Ub¢hlo par tydnd a miZeme s ra-
dosti informovat, ze vozovy park ¢D
Cargo byl doplnén prvnimi vlastnimi
vozy této fady, které jsou jiz nasazo-
vany na pravidelnych prepravach. Po-
fizovani téchto vozu je v souladu
s hlavnimi cili v oblasti obnovy vozo-
vého parku CD Cargo a investi¢ni stra-
tegii rozvoje nasi spole¢nosti. Prevze-
tim prvnich vozti bylo zavr$eno
mnohamésic¢ni usili, které je spole¢-
nym dilem mnoha zaméstnanct napri¢
celou firmou. Timto se nase firma stava

jednim z mala dopravct v Evropé,
ktery nabizi svym zakaznikim moz-
nosti pfepravy s pouzitim této nejmo-
dernéjsi a inovativni technologie.

Jen pro kratké pfipomenuti uvadime,
ze viz fady Sggrrs je osminapravovy
80stopy viz slozeny ze dvou ¢lanki
pevné spojenych tazné-tlatnou spoj-
kou. Prvnich jedendct dodanych vozii
je vybaveno specidlnimi paletami pro
prepravy hutnich vyrobki (SteelPal-
lets), kazdy vtz Sesti paletami. Hmot-
nost prazdného vozu v této kombinaci
je 36,3 tuny a umoznuje lozeni 127,7
tuny pro prepravy v tratové tiidé ,C*
nebo az 143,7 tuny pro ttidu ,D®

Prvni soupravu muzeme zahlédnout
pfi jejim nasazeni na pravidelnych uce-
lenych vlacich v relaci Trinec - Kladno-
-Dubi, kde postupné nahradi vétsinu

dosud pouzivanych konvenénich vozii
fady Eas nebo Tams. Jejich vyuzitim
dojde k vyraznému zefektivnéni téchto
pfeprav, protoze parametry novych
vozu vyrazné prevysuji dosud pouzi-
vané vozy. Pro uceleny vlak s normati-
vem 1 800 tun brutto bylo dfive pouzi-
vano 24 vozt fady Eas s celkovou tarou
cca 540,0 tuny. S vyuZitim vozli Sggrrs
sta¢i pro vlak stejnych parametrti jen
11 ks vozi této tady s celkovou vlastni
hmotnosti prazdnych vozt pouhych
399,3 tuny, coZ je 0 25 % méné ,,mrtvé
vahy“ vozi s vyraznym dopadem na
snizeni nakladt za vyuziti dopravni
cesty. Prvni takto sestaveny uceleny
vlak byl vedeny v ¢asové poloze a trase
vlaku Pn 64000 s pravidelnym odjez-
dem ze T¥ince v 02:50 hod. dne 28. dub-
na 2017, kdy na 11 vozech Sggrrs

N

Innowagony nahrazuji pii prepravach kontislitki vysokosténné vozy fady Eas. V tseku Kralupy nad Vltavou - Kladno-
-Dubi jsou vlaky dopravovany motorovymi lokomotivami s nutnosti postrku, vétsinu trasy jsou vSak vlaky vedeny

elektrickymi lokomotivami.

cilové stanice Kladno-Dubi.

bylo nalozeno 1 360,7 tun kontislit-
kt, pfi primérném vytizeni vozu
123,7 tuny netto. Diky nasazeni téchto
vozt dochdzi i k minimalizaci ¢ast na
lozné manipulace, kdy na nakladku je
planovano 24 hodin a na vykladku jen
12 hodin. Je to dano pouzitim klanico-
vych palet, kdy obsluhujici personal
u nakladky i vykladky ma vyborny pre-
hled o nalozeném zbozi oproti vysoko-
sténnym vozim. Diky témto pfiznivym
faktortim je mozné realizovat prepravu
se soupravou v této relaci 2x tydné. Ke
stavajici soupravé pribude koncem
kvétna druha se stejnymi parametry
a spole¢nymi silami budou dominovat
na prepravé hutnich vyrobki v této re-
laci. Postupné prevezmou prepravu
i dalsich produktd, které dosud v ramci
zkusebniho provozu nebyly vyzkou-
Seny.

Investi¢ni apetit nasi firmy v sobé za-
hrnuje postupné potizeni az 400 ks
vozu této fady do roku 2020. V letos-
nim roce bude doddno 100 ks, se kte-
rymi se postupné budeme setkavat pti
prepravach i ostatnich produkta jako
je hnédé uhli a dalsi sortiment hutnich
vyrobku napt. svitky dratd, plechu,

Vlak Pn 64000 se soupravou Innowagonii dorazil 14. kvétna 2017 odpoledne do
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le Jiz pravidelné

apod. Pro ucely rozvoje vzajemné spo-
luprace mezi firmou CD Cargo a In-
nofreight byl vytvorfen inovativni tym,
jehoz hlavnimi ukoly je predstavovani
této technologie nasim zdkaznikiim
a dale vyvoj novych produktii. Horkou
novinkou je kontejner na prepravy
svitkd dratd tzv. ,WireTainer, ktery si
ve formé prototypu odbyl svoji svéto-
vou premiéru na leto$nim veletrhu
Transport & Logistika v Mnichové.
Jednd se naprostou novinku, kterd
svym unikatnim feenim prekvapi ne-
jednoho milovnika zelezni¢ni nakladni
prepravy. Je dilem jak odborniktt CD
Cargo a Innofreight, kteti na jeho vy-
voji pracovali podstatnou ¢ast celého
lonského roku, tak predevsim nasich
zdkaznika ArcelorMittal Ostrava a Tri-
necké Zelezarny, kteti aktivnim pristu-
pem a svymi bohatymi zku$enostmi
vyrazné ptispéli k jeho zrozeni. CD
Cargo jako prvni a jediny dopravce
v Evropé bude mit moznost predstavit
jej svym klicovym zakaznikd a prova-
dét testovani a podilet se na jeho final-
nim technickém reseni.
Text: Roman Maslo
Foto: Michal Roh ml.

Uspéch regionalniho obchodu

V lonském roce prijalo vedeni spo-
le¢nosti celou Fadu opatieni k zame-
zeni propadu preprav jednotlivych
vozovych zasilek.

Jednim z krok bylo zfizeni pozic re-
giondlnich obchodnich manazerd,
ktefi dostali nelehky tkol - postupné
oslovit potencidlni zdkazniky a pre-
svédcit je o vyhodach Zelezni¢ni pre-
pravy s CD Cargo. Ukol to skutecné
neni jednoduchy, nebot silni¢ni do-
prava, jako primy konkurent produktu
jednotlivych vozovych zasilek, ma
v ruce spoustu trumfd, af uz mame na

mysli vysokou flexibilitu, moznost do-
dani v rezimu door to door nebo i vy-
razné jednodussi legislativu. Nutno do-
dat, Ze regiondlni obchodni manazeti
se tohoto ukolu nezalekli a pustili se
do prace.

Presvéd¢it zakaznika ke zméné zpu-
sobu dopravy surovin nebo vyrobki je
nejen naro¢ny, ale i pomérné zdlou-
havy proces. Ti, kdo si mysleli, ze prvni
tydny ¢innosti regiondlnich obchod-
nikt pfinesou tisice novych tun, asi
byli zklamani. Ostatné kdyby ziskdvani
novych obchodnich pripadii bylo tak
jednoduché, prepravni objemy by jisté

[

i

Nakladka betonovych vyrobkii ve stanici Mohelnice

byly minimalné dvojnasobné. Ale nyni
jiz nékteti sklizeji ovoce své prace. Pri-
kladem mohou byt prepravy betono-
vych vyrobkil vyrabénych akciovou
spole¢nosti BEST.

BEST je nejvétsim c¢eskym vyrobcem
betonovych stavebnich prvki pro ven-
kovni a zahradni architekturu. Vlastni
8 vyrobnich a prodejnich areala
s 24 tovarnami ve vSech regionech
Cech a Moravy. Vlastni také 3 §térko-
piskové lomy. Svoje vyrobky exportuje
do Némecka, Rakouska, Polska a na
Slovensko. Tuto spole¢nost v ramci
akvizi¢niho pldnu oslovila regiondlni
obchodni manazerka Drahomira Chu-
rava a ve spolupraci s dal$imi kolegy
CD Cargo se ji nakonec podatilo firmu
presvédlit k realizaci zkusebni pre-
pravy. Ta se uskute¢nila 14. prosince
2016 v relaci Mohelnice - Bozice
u Znojma. Management spole¢nosti
BEST zkusebni pfepravu vyhodnotil
jako uspésnou a ekonomicky i pro-
vozné zajimavou a na pocatku brezna
rozhodl o zahdjeni Zelezni¢nich pre-
prav mezi dvéma vyse uvedenymi vy-
robnimi zavody.

15. brezna 2017 byl z Mohelnice do
BozZic u Znojma odeslan prvni viiz fady
Himrrs lozeny betonovym ztracenym

S
B

z Mohelnice smér Z4bieh na Moravé.

bednénim na paletach. Do vozi Himrrs
je mozné nalozit témét 60 tun zbozi,
coz pro zeleznici predstavuje vyznam-
nou konkuren¢ni vyhodu. Bohuzel od
1. dubna musela byt nakladka vozii této
fady omezena, nebot po dobu vyluky
traté mezi stanicemi Bori Les a Valtice
jsou zasilky do Bozic u Znojma nava-
zeny ptes Moravsky Krumlov, tzn. po
trati, se snizenou tratovou tfidou C3
(hmotnost na népravu pouze 20 tun).
Proto byl k nakladce 12. dubna poprvé
pouzit viiz fady Laails, do kterého je
mozné nalozit pouze 50 tun zbozi. Tyto
vozy nejsou mezi prepravci prili§ obli-
beny pro komplikovanost nakladky
a ani v BESTu tomu nenf jinak. Prob-
lémy ptisobi zejména ztiZzend moznost
manipulace s paletovym vozikem na

Manipulaéni vlak Mn 81328 v Cele s lokomotivou 742.2

S = —

52je pfipren k odjezdu

prkenné podlaze vozu a zvyseny okraj
podlahy. Vyluka nastésti potrva pouze
do 30. ¢ervna letosniho roku. Poté se
opét vratime k vozim Himrrs. Na-
kladka i vykladka vozii se uskute¢nuje
na manipulacnich kolejich ve vyse uve-
denych stanicich. Ani jeden z vyrob-
nich zdvodu totiz nedisponuje vlastni
zelezni¢ni vleckou.

Do konce mésice dubna bylo po ze-
leznici pfepraveno cca 350 tun nového
zbozi. S nas$i nabidkou jsme uspéli
i pfesto, ze obé mista déli pouhych
160 km. Vétime, Ze zdkaznik bude s na-
$imi sluzbami i nadale spokojeny
a spole¢né se ndm podati realizovat
dalsi nové projekty.

Text: Michal Roh
Foto: Martin Boha¢
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Nedoprovazené Zeleznic¢ni prepravy silni¢nich
navésu - historie, soucasnost a budoucnost (1)

Intermodalni vnitrokontinentalni
preprava silni¢nich navési je dnes asi
nejperspektivnéjSim oborem evrop-
ské nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Hlavnim pfinosem je kombinace vy-
hod Zeleznice - tedy schopnosti efek-
tivnich pravidelnych preprav velkého
objemu zasilek na del$i vzdalenosti -
a silnice, kterd je naopak vyhodna pro
svozy a rozvozy zasilek v mensich ob-
jemech mezi téméf jakymikoliv misty,
neboli pro realizaci takzvané posledni
mile.

Historie tohoto druhu prepravy ale
neni tak kratkd, jak by se mohlo na
prvni pohled zdat. Praptvod prepravy
navést na Zelezni¢nich vozech mu-
zeme hledat jiz v davnych dobach ze-
lezni¢ni historie v 19. a prvni poloviné
20. stoleti, kdy byvaly Zeleznici preva-
zeny na del$i meziméstské vzdalenosti
stéhovaci — neboli $peditérské - vozy,
po silnicich a méstskych ulicich po
vlastni ose dopravované konskou silou.
Tyto ptepravy fungovaly az do pova-
le¢nych dob, kdy byly s rozvojem sil-
ni¢ni dopravy vytlaceny nakladnimi
automobily. Od téch dob zaznamenala
silni¢ni doprava v celé Evropé mo-
hutny ruast, ktery se za posledni
&tvrtstoleti odehral i v Ceské republice.
Tento rtst a jeho dynamika znamenaly
prevzeti vyznamné ¢asti vykont vnit-

Presné o mésic pozdéji, 3. ¢ervna 2003, projizdi vlak Ro-La Dra

.
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zdany - Lovosice,

v tele s lokomotivou 180.019 DB, stanici Prosttedni Zleb a bliZi se k Dé¢inu

rostatni i mezinarodni Zelezni¢ni na-
kladni prepravy silni¢ni dopravou. Du-
vodt tohoto ristu je u nas cela rada,
at uz jde o zcela zménéné naroky na
spolehlivost a kvalitu prepravy, které
v té dobé dominujici Zeleznice bohuzel
nesplnovala, zména skladby prepravo-
vaného zbozi vlivem ustupu tézkého
primyslu a tim pfeprav hromadnych
substrattl ve prospéch kusového zbozi
s vy$$i pridanou hodnotou, prudka li-
beralizace dopravniho trhu umoziujici
vznik stovek malych dopravnich firem
a tim vytvofeni velmi ostrého konku-
ren¢niho prostredi s velmi silnym tla-
kem na ceny, kde opét 1épe obstala sil-

ni¢ni doprava. Duvodt pro to, pro¢
dnes u nds silnice zajistuje zhruba
80 % vykontl, ackoli v roce 1990 to bylo
jen 30 % a naopak Zzeleznice tehdy
drzela 70 % (dnes 20 %) by se jisté
naslo jesté mnohem vice, to vak dnes
jiz neni prili§ podstatné.

Dalezitéjsi je, Ze i silni¢ni doprava
narazi na své limity a je 1 v jejim zajmu
hledat feseni, kterd ji riiznd omezeni
pomahaji pfekonat. Jednou z cest je
spoluprace se Zeleznici a spojeni vyse
zminénych vyhod obou dopravnich
moda. Prvnim z pokusti bylo po poli-
ticko-ekonomickych zméndach v roce
1989 prevzeti zdpadoevropského sy-

stému Ro-La (z némeckého originalu
Rollende Landstrasse, tedy velmi volné
prelozeno jako ,,pohybliva hlavni sil-
nice®), ktery je zejména v alpskych ze-
mich provozovan jiz od konce Sedesa-
tych let. Principem tohoto systému je
naloZeni celé silni¢ni soupravy véetné
tahace a tidice na vlak a jeji prevezeni
mezi dvéma termindly. Tento systém
ma své vyhody mezi které patii ze-
jména provozni jednoduchost, kdy je
na zac¢atku i konci zelezni¢ni prepravy
pouzit stejny tahac i ridi¢ a odpada tak
jejich pomérné naro¢na koordinace
a dale téméf zadné technické naroky
a omezeni prepravovanych silni¢nich
vozidel. Na druhé strané vsak stoji ne-
vyhody, nebot vlaky Ro-La je ptepra-
vovana mrtva vaha tahact i osobniho
zelezni¢niho vozu pro prepravu fidict,
a také slozitd konstrukce specidlnich
nizkopodlaznich vozli, umoznujicich
pfepravu a zejména ndjezd silni¢nich
souprav vlastni silou, a to po celé délce
soupravy. Po ruznych zkusebnich jiz-
dach pocitkem devadesatych let se na
na$em uzemi objevily dvé pravidelné
linky: nejprve to v roce 1993 byla linka
Nemanice (Ceské Budéjovice) - Vil-
lach, nésledovanad o rok pozdéji linkou
Lovosice - Drazdany; obé linky na na-
$em uzemi provozoval operator Bohe-
miakombi. Prvni uvedena linka byla
provozovana v rozsahu jedné dvojice

vlaktl denné, pouze v obdobi kolem
poloviny devadesatych let to byly pary
dva. Jeji provoz skon¢il v roce 1999,
kdy pro ni OBB prestalo poskytovat
zelezni¢ni vozy. Druhd spojnice méla
delsi zivot, ktery utichl az v roce 2004
se vstupem Ceské republiky do Evrop-
ské unie, kdy padly véechny admini-
strativni bariéry pro ceské autodo-
pravce, na jejichz alespon c¢aste¢né
eliminaci byla postavena motivace
k pouzivani této intermodalni spojnice.
Ta tak ¢asto slouzila jako vstupni brana
do Némecka i pro ptepravy, pro které
jinak prili§ logickou volbou nebyla, na-
ptiklad i ze sttednich Cech do Bavor-
ska a podobné. Rozsah provozu této
linky byl radové vétsi nez u prvni uve-
dené, a dosahoval poctu okolo deseti
dvojic vlakd denné. Podle dostupnych
udajt bylo na rakousko-jihoceské lince
v letech 1993 - 1999 ptepraveno
v obou smérech celkem 36 791 silni¢-
nich vozidel, a na severocesko-saské
831 789 silni¢nich vozidel. Technicka
komplikovanost tohoto feSeni a sou-
casné také potteba zajistit jeho cenovou
konkurenceschopnost k ptimé silni¢ni
dopravé nevyhnutelné vedla k jeho vy-
soké ekonomické naro¢nosti, provozni
nerentabilité a tim nutnosti stalych do-
taci z vefejnych zdroju.

Text a foto: Martin Bohaé

Studentska exkurze na P) Praha

V ramci naboru zaméstnanci zorga-
nizovali zaméstnanci PJ Praha, kon-
krétné vedouci skupiny Fizeni loko-
motivnich ¢et Bc. Bohuslav Dédecek
a Ales Pazdera exkurzi studentii Vyssi
odborné skoly a Stfedni primyslové
$koly dopravni z Prahy 1 - Masné
ulice.

V ttery 9. 5. 2017 jsme jiz pred 8 ho-
dinou studenty pfivitali ve velké zase-
daci mistnosti provozniho pracovisté
v Praze-Libni drobnymi upominko-
vymi ptedméty, které se na vSechny ne-
dostaly, nebot avizovany pocet studentii
byl vyrazné vyssi. Dorazil cely druhy
a treti ro¢nik oboru Provoz a ekono-
mika dopravy - Zelezni¢ni doprava,
v poctu 36 studentd, vedeny ucitelem
odbornych predmétd, Ing. Mgr. Petrem
Fleischmanem.

Predméty, které v oboru Provoz a eko-
nomika dopravy - Zelezni¢ni doprava
vytvareji profil absolventa, jsou zamé-
feny na provozni, pfepravni, technické
i ekonomické aspekty zelezni¢ni do-
pravy. Zéci ziskavaji znalosti, které jim
vytvéreji predpoklady k ptipadnému
dal$imu vzdélavani a vykondani potrebné
zkousky na Sirokou $kalu pracovnich
pozic, napt. privod¢i, vypravei, dozorci
provozu, komer¢ni pracovnik osobni
nebo nékladni pfepravy, strojvedouci,
vozmistr, signalista, vlakovy doprovod,
osobni pokladni, informator, systémovy
specialista a to zejména u spole¢nosti
CD, CD Cargo, SZDC. Pfed studiem
nebo v jeho prubéhu se jiz zéci zapojuji
i do stipendijntho programu CéDés (or-
ganizovany Ceskymi drahami, a.s.),
ktery jim nabizi vyhody béhem studia
a pracovni uplatnéni po studiu.

I kdyz v CD Cargo zatim zadny ob-
dobny stipendijni program nemdme,
véfim, ze obdobnymi exkurzemi si

i nase spole¢nost ziskd v fadach stu-
dentt své priznivce.

V uvodu exkurze studenti ziskali z4-
kladni informace o spole¢nosti CD
Cargo, o personalni oblasti. Obdrzeli
informaci, ze pro detailnéjsi sezndmeni
se spole¢nosti mohou vyuzit nejen we-
bové stranky, ale i informace zvetej-
nované na oficidlnich facebookovych
strankdch spole¢nosti.

Byli informovani o spolupréci spo-
le¢nosti se sttednimi i vysokymi $ko-
lami se zduraznénim, ze i bez stipen-
dijniho programu méme co mladym
potencionalnim zaméstnanctim nabid-
nout.

Se zdjmem pfijali i informace o na-
boru provoznich zaméstnanct - cilené
prioritné na nabor do zaméstndni
strojvedouci v ptipravé, kde byli sezna-
meni s praci strojvedouciho i jeho po-
vinnostmi.

Po promitnuti prezentace celé fady lo-
komotiv a zajimavosti nejen ze stano-
visté strojvedouciho, jsme se jiz pred-
pisové obleceni v ochrannych vestach
presunuli k prvni koleji, kde byla pred-
stavena a predvedena v ramci praktické
ukazky hnaci vozidla (v¢etné stanovisté
strojvedouciho) - elektrické lokomotivy
fady 122 (Bobina, Dfevénka), 163 (Per-
$§ing) a motorova lokomotiva fady 742
(Banglada). Tato ¢ast exkurze byla velmi
kladné ptijata. Vétsina studentt byla na
skute¢ném stanovisti strojvedouciho
prvné a tak si tyto okamziky, v¢etné od-
borného vykladu zkusenych strojvedou-
cich v osobé Bc. Bohuslava Dédecka,
Alese Pazdery a Miroslava Dziana i né-
lezité uzivali.

Dalsi ¢asti exkurze byla ukazka mo-
dernizovaného svazného pahrbku
v Praze-Libni, ktery byl po vice jak pul-
ro¢ni rekonstrukci SZDC znovu prevzat
do provozu na jate 2017. Zde byl stu-

denttim vysvétlen princip gravita¢niho
posunu vozidel do urcené skupiny ko-
leji, v zavislosti na rela¢nim sméru da-
ného vozu. Studenti déle mohli sledovat
prijezd odvéseného vozu pres tzv. ko-
lejovou brzdu pod svaznym pahrbkem.

Zavérem je tfeba podékovat zamést-
nancim PJ Praha - jmenovité Bc. Bo-
huslavu Dédeckovi a AleSovi Pazderovi,
za skute¢né prikladnou a perfektné pri-
pravenou a zajisténou akei, pani Blance
Soutkové a Alexandie Srédlové za Cas,

ktery studenttim vénovaly pti prezen-
tovani provoznich ¢innosti sefadova-
ciho nadrazi a svazného pahrbku.

A v neposledni fadé dékuji i kolegu
Miroslavu Dzianovi, ktery informoval
studenty o nasi spolupraci se $kolami
a jako strojvedouci vypomohl kolegiim
i pti prohlidkach ptistavenych loko-
motiv.

Je tfeba podékovat i véem studentim
druhého a tfetiho ro¢niku oboru Pro-
voz a ekonomika dopravy - Zelezni¢ni
doprava z VOS a SPSD z Masné ulice
za jejich zdjem a véfim, Ze Cas, ktery
na pracovisti nasi spolecnosti v Libni
stravili, nebyl az tak marny. Vétim, ze
jsme se s nimi nevidéli naposledy.

Vyuzila jsem prileZitosti, kdy studenti
byli zcela zaujati prohlidkami lokomo-

tiv a polozila par otdzek i panu ucite-
li - Ing. Mgr. Petru Fleischmanovi.

» Co se tykd nasich potieb, tak obor
Provoz a ekonomika je pro nds asi ci-
lovy. Jak je vlastné oblast Zeleznicni
dopravy vyucovina? A kolik madte
v tomto oboru Zdkii?

Tento obor je urcen pro ptipravu kva-
lifikovanych odbornikii v oblasti do-
pravy, kteri budou schopni uplatnit své
odborné vzdélani v riiznych oblastech
vyrobni i nevyrobni sféry a v Zivnosten-
ském podnikdni. Pro jednotlivd zamé-
feni tohoto oboru je vytvoren spolecny
zdklad. Tento zdklad tvofi vedle pred-

méti vSeobecnych i predméty odborné.
Od druhého rocniku studia se jednotliva
zamétent lisi ve specifickych odbornych
predmeétech, které vytvdteji odborny
profil prislusného zaméteni. Skola pFi-
jimd studenty do Ctyr tfid tohoto oboru
vzdéldni s Sesti moZnymi variantami za-
métent. Tridy se na jednotlivd zaméreni
deli od druhého rocniku studia. Priorit-
nim zdjmem skoly je, aby absolventi
nasli uplatnéni v daném oboru.
» Jaké odborné predméty jsou v tomto
oboru od druhého rocniku vyucoviny?
Doprava a preprava, dopravni pro-
stredky od tietiho roéniku Zeleznicni do-
prava, Zeleznicni preprava, Zabezpeco-
vaci a sdélovaci technika, od ¢tvrtého
rocniku predmét Zeleznicni kolejovd vo-
zidla a Fiktivni firma, kterd je zamérena

pravé ve ctvrtém rocniku na praktické
vyucovdni Zeleznicni dopravy a prepravy.
W Z nékterych studentii zdjem, zvida-
vost a znalost Zeleznice pFimo Cisi.
Jaky je pohled pedagoga na moznost
uplatnéni Vasich studentii v dnesni
dobé v Zeleznicni doprave?

Studenti si ze skoly odndseji velmi dobry
zéklad vseobecnych i odbornych védo-
mosti a jsou ptipraveni je aplikovat ve
viech pracovnich pozicich u vsech do-
pravci piisobici v Ceské republice. Zelez-
nicni doprava v poslednich letech zaZiva
renezanci a studium tohoto oboru je dob-
rou volbou pro perspektivni uplatnéni.
» Pii nasem dnesnim setkdni jste mi
prozradil, Ze jste u nds také pracoval.

Jsem z nddraZdcké rodiny, otec je stroj-
vedouci, takZe tim byla ovlivnéna i moje
volba zaméstndni. V roce 2002 jsem
nastoupil k Ceskym drahdm a od roku
2008 do konce roku 2011 jsem pracoval
u CD Cargo, konkrétné na provozni jed-
notce Ceské Budéjovice jako inZenyr Ze-
leznicni dopravy.

» Co Vis vedlo k ucitelskému povo-
lani?

Vyzkousel jsem si Sirokou skalu pro-
voznich pozic na Zeleznici a spojent do-
pravy a vzdélavani budoucich dopra-
viki mi ptijde jako idedlni kombinace
pro seberealizaci.

» A nechybi Vam ono pomyslné ,,bou-
chdni® ndraznikii?

Pomyslné bouchdni ndraznikii jsem
neopustil, jen ho upravil a doplnil
o zvuk skolniho zvonku a bouchdni la-
vic. Vyucuji odborné predméty Zelez-
nicni dopravy, které mé udrzuji stdle
v aktudlnim déni na Zeleznici za to patti
velké diky byvalym kolegiim jak z PJ
Ceské Budgjovice tak i z PJ Praha. By-
valou ,modrou nadraZdckou uniformu®
v sobé nosim ddl.

Dékuji Vam za rozhovor a za to, ze
své zkusenosti ziskané nejen u CD
Cargo predavate dal svym studentiim.

Text a foto: Véra Drncova
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Mimoradneé udalosti na zeleznici (11

Provozovani drazni dopravy prinasi
i mnohé stinné stranky, mezi které
patfi pfedev$im mimoradné udalosti.

Jiz jsme zminovali mnoho skupin,
druht a kategorii mimoradnych uda-
losti a dnes se kratce pozastavime
u téch snad nejsmutnéjsich, které jsou
charakterizovany stfetnutim dréznich
vozidel s osobou. Jedna se o ptipady,
které jsou definovany jako kontakt
osoby nachazejici se v prijezdném
prufezu s pohybujicich se draznim vo-
zidlem. Ve v§ech pripadech ma takovy

==

kontakt za nasledek ujmu na zdravi
pfedmétné osoby a v mnoha ptipadech
se jednd o yjmu s nasledkem smrti.
V praxi se déli tyto mimoradné uda-
losti na dvé kategorie, které se rozlisuji
podle toho, zda ke kontaktu s osobou
doslo na uroviiovém ktizeni drahy
s pozemni komunikaci (kategorie B4)
nebo mimo néj (kategorie B6).

Casto miizete v médiich ¢ist nebo sly-
Set, jak nepfiznivy vyvoj maji napriklad

mimoradné uddlosti charakterizované
jako ,stretnuti na prejezdu® se silnic-
nimi vozidly. Ob¢as se ve zpravach ob-
jevi kratky $ot o tom, Ze vlak usmrtil
osobu, ale tyto informace nemohou
slouzit pro objektivni posouzeni vyvoje
téchto mimoradnych uddlosti. Denné
nechybi v operativnim prehledu pro-
vozovatele drahy o mimoradnostech
na zeleznici informace o stfetnut{ vlaku
¢i posunového dilu s osobou. V pre-
vaziné vétsiné se tyto pripady tykaji
vlakil osobni dopravy, ale i nakladni
doprava eviduje nemalé mnoZstvi.

V grafu miizete vidét vyvoj poctu mi-
moradnych udalosti, u kterych doslo
pti provozovani drazni dopravy nasi
spolec¢nosti ke kontaktu pohybujiciho
drazniho vozidla s osobou nachazejici
se v prijezdném prutezu. K celko-
vému poctu je pak pro ukazku uveden
i pocet stietnuti s osobou na Zeleznic¢-
nich prejezdech. Je patrné, ze prevazna
vét§ina pripadl je evidovdana mimo
uroviiové kiizeni drahy s pozemni ko-

munikaci a po jistych vykyvech se cel-
kovy pocet téchto mimoradnych uda-
losti v poslednich letech pohybuje
okolo 30 piipada za kalenddini rok.

Pro doplnéni informaci potfebnych
pro celkovy prehled problematiky je
zddouci si ukdzat i nasledky téchto mi-
moradnych udalosti. Jak jiz lze tusit,
tak nasledky kontaktu osoby s pohy-
bujicim se drdznim vozidlem jsou
velmi vazné. V prevazné vétsiné do-
chazi k tézké 4jmé na zdravi s nasled-
kem smrti, v téch lepsich ptipadech
je pak nasledkem jen jma na zdravi.
Porovnani nasledku je patrné z prilo-
zeného grafu.

Jisté mnohé z vas napadne otazka,
zda osoby v danych ptipadech jednaji
v sebevrazedném umyslu, ¢i zda se
jedna o nestastnou nahodu ¢i nepo-
zornost predmétnych osob. Na to nelze
presné odpovédét, protoZe nase infor-
mace vychazeji vétdinou z podanych
vysvétleni zacastnénych zaméstnanct
a nelze vzdy jednani osoby pfesné po-
soudit. Presnéjsi evidenci bychom jisté
nalezli u Policie Ceské repubiky, ktera
vzdy danou mimoradnou udélost po-
drobné Setfi.

Jedna skute¢nost je véak jasnd. Viem
zucastnénym zameéstnancim nasi spo-
le¢nosti (prevazné se jedna o strojve-
douct), ktefi jsou ticastnici zminova-
nych mimoradnych udalosti, ptinasi
tyto situace nepfijemné zazitky a zku-
$enosti. Nejen, ze nasledkem miize byt
silné rozruseni, ale po vzniku je vzdy
potteba, aby zaméstnanec podal vyse-
tfujicim organtiim pottebna vysvétleni
o priabéhu mimoradné udalosti a si-
tuacim vedoucim k jejimu vzniku, coz

2010 2011 2012

Pocet MU - stfetnuti s osobou

M na piejezdu ® celkem

2013 2014 2015 2016

muze nékdy pusobit ponékud zdlou-
havé. I kdyz se to tfeba u jasnych pri-
padd, kdy se jednalo o sebevrazedné
jednani osoby, jevi ponékud zbytecné,
je potfeba popsat podrobné priibéh
jizdy pred vznikem, udélat presny a po-
drobny rozbor zaznami registra¢nich
zatizeni se zaméfenim napiiklad na
davani navésti ,,Pozor“ nebo pouziti
rychlo¢inného brzdéni. Stru¢né feceno
se v ramci Setfeni musi uskute¢nit

mnoho odbornych krok, nez lze pri-
stoupit k stanoveni pfi¢iny a odpovéd-
nosti za vznik predmétné mimoradné
udalosti.

Na zavér lze vyslovit jen pfani, aby
téchto mimoradnych udélosti stale
ubyvalo a lidé pohybujici se v okoli
provozované dréhy dbali disledné na
svou vlastni bezpecnost.

Jan Hnilica
Foto: Archiv CD Cargo

Nasledky stretnuti s osobou

Hsmrt M ujma na zdravi

2013 2014

2015 2016

Prepravy kontejneru z feckého pfistavu Pireus
do Pardubic a prazdnych vozu zpét do Recka

Jiz nékolik let probihaji importni pre-
pravy kontejnera cinského statniho
rejdaie Cosco (pfesnéji od inora 2016
skupiny China Shipping Group) z fec-
kého pristavu Pireus do Pardubic.

Kontejnery - presnéji feceno jejich
obsah - jsou urceny pro ptijemce PST
CLG, as., respektive pro jeho zdkaz-
niky, mezi které patfi tchajwanska

vany i transkontinentalnimi ptepra-
vami po sousi z Ciny pres Rusko a Pol-
sko. Ty byly zahdjeny dtive nez pte-
pravy namotni, jejich vyznam ale
poklesl poté, co si Cosco pronajalo ¢ast
ptistavu v Pireu, a pfedevsim poté, co
vroce 2013 byla dokoncena zelezni¢ni
trat spojujici ptistav se zbytkem fecké
a evropské Zelezni¢ni sité. Pak uz byly
zahdjeny pravidelné prepravy lodémi

24. brezna letosniho roku projizdél Brnem ptimy vlak Pardubice hlavni nddra-
zi - Pireus, ktery byl typickou ukazkou pestré vozidlové skladby téchto spojnic

sttedni Evropy a pristavu Pireus.

firma Foxconn vyrabéjici v Pardubi-
cich a Kutné Hofe pfenosné pocitace
znacky Hewlett Packard. Tyto vlaky
maji kone¢nou stanici na zatim jesté
provizornim terminalu v pardubické
¢asti Cerné za Bory. Sem z Pirea jezdi
uz od roku 2014 a jsou stale dopliio-

z ¢inskych pristavi - véetné Hong
Kongu - do Pirea a dale do Evropy
ucelenymi vlaky.

V Recku zajistuje prepravy spolecnost
TrainOSE. Tento nékdejsi fecky narodni
zelezni¢ni dopravce byl v loniském roce
privatizovan, ¢i presnéji feceno prodan

jinému statnimu dopravci - italské
statni Zelezni¢ni skupiné FS. Ta za fec-
kého dopravce zaplatila 45 miliont euro
(zhruba 1,2 miliardy korun) a zroven
byla jedinym vaznym zdjemcem
o koupi, ktery reckému statu predlozil
zédvaznou nabidku. Prodej zelezni¢niho
podniku je soucasti privatiza¢niho pro-
gramu, jenz je jednou z klicovych pod-
minek zachranného programu pro silné
zadluzené Recko. Prodej se neobesel bez
tradi¢niho feckého odporu odborti a za-
méstnanct, ktefi na protest témér tyden
stavkovali. Neni bez zajimavosti, Ze ¢in-
ska skupina Cosco méla ptvodné,
zhruba do roku 2013, zdjem i o akvizici
TrainOSE. Tento zdjem ale nakonec
opadl, a to velmi pravdépodobné prede-
v$im kviili vysoké cené, kterou si recka
vlada za prodej predstavovala, a ktera
pavodné dosahovala az 200 miliond
euro.

V soucasné dobé dojizdi do Pardubic
nékolik vlaku s kontejnery z Pirea tydné
avyznam téchto preprav podtrhujiiin-
vestice vklddané provozovatelem do
pardubického terminalu. Ten by mél byt
v blizké budoucnosti rozsiten a moder-
nizovan tak, aby umoznoval bezproblé-
mové odbaveni i pomérné vysokého ob-
zpravidla na vozech, poskytnutych bud
piimo feckym TrainOSE nebo jeho ji-
nymi partnerskymi operatory a Zelez-
ni¢nimi dopravci a vlaky tak byvaji pe-
strou smésici raznych typt dvou

ivicenapravovych plosinovych a nizko-
sténnych vozu.

Navic tok kontejnerti neni syme-
tricky, nebot jen mensi ¢ast se jich po
vyklddce vraci do Pirea. Vétsina miti
k nakléddce do jinych ¢asti Ceské repu-
bliky i Evropy. Proto se velky pocet fec-
kych a dalsich zahrani¢nich vozt po
vyklddce kontejnert vraci na domov-
skou Zeleznici ,po prazdnu®, ¢imz

svym zpusobem jesté vice vynikne je-
jich exoticky ptvod, nebot s feckymi
vozidly nemame prili§ ¢asto moznost
se na nasich kolejich setkavat. Vozy se
na jih Evropy vraci rizné, vlakotvor-
bou nebo v ucelenych vlacich, které
zpravidla vezou i ¢ast prazdnych kon-
tejnert vracejicich se do Pirea po vy-
kladce. Vznikaji tak zajimavé ucelené
vlaky, tvotené smésici feckych vozu
prazdnych i vozti lozenych prazdnymi

¢inskymi kontejnery. Cést vozti byva
navic odvéSovana cestou. Déje se tak
naptiklad v Bratislavé, kde jsou vozy
i kontejnery smérovany k dalsi na-
klddce, naptiklad v bratislavském du-
najském pristavu.

Pro doplnéni je jesté mozno uvést, ze
objemy zelezni¢nich preprav mezi Ce-
skou republikou a Reckem nejsou jinak
prilis vysoké. V importnim sméru jsou

pfepravovany pravé jen kontejnery
z Pirea a tim padem k ndm fecky kon-
vencni viiz miiZe zavitat jen vyjimecné.
V exportu je skladba zbozi trochu pe-
strejsi. Jedna se predev$im o papirové
hygienické vyrobky, stavebniny (dlaz-
dice, cihly apod.), sklenéné lahve
a hutni vyrobky, ovéem pouze v malych
objemech a v fadé pripadii se jedna jen
0 spotové prepravy.

Text a foto: Martin Bohac
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Zeleznice v Evropé 5. dil (Svycarsko)

Prvni vnitrostatni trat na izemi Svy-
carské konfederace byla zprovoznéna
v roce 1847. Jednalo se o 16 km
dlouhy tsek spojujici Curych s Ba-
denem.

Viibec prvni Zelezni¢ni trat vSak byla
oteviena v roce 1844 ve formé propo-
jeni francouzského Strasburku s po-
hrani¢ni Basileji. Zacatky rozvoje $vy-
carské drahy se nesly v duchu
soukromych Zzeleznic. Prvni zelezni¢ni
zdkon z roku 1852 podporoval decen-
tralizaci a nechal odpovédnost za vy-
stavbu, provozovani i cenotvorbu v ru-
kiach kantont. Vznikly drdzni
spole¢nosti vymezené predevsim jejich
geografickou ptisobnosti — Svycarska
centrélni draha (SCB), Svycarska se-
verovychodni draha (NOB), Zapadni
$vycarska spole¢nost (OS), Svycarskd
vychodo-zdpadni dréha (OWB), Spo-
jené $vycarské drahy (VSB) atd. Pru-
sko-francouzskd valka (1870 - 1871)
upozornila na problémy spojené s exis-
tenc{ privatnich drah - nemoznost
rychlého presunu vojska vedla v roce
1872 k vydani druhého Zzelezni¢niho
zdkona. Tento zdkon prenesl kontrolu
nad vystavbou, provozem, licencemi,
ucetnictvim a tarify z kantont na fe-
deralni vladu. Druhy drazni zakon také
natizoval vystavbu trati s rozchodem
koleji 1435 mm, vyjimku tvotily pouze
mistni a horské dréhy. Prvni alpské ze-

Zeleznice je ve Svycarsku uspésné zapojena i do prepravy odpadii - Basilej.

Spolecnost SBB je nejvétsim $vycarskym Zelezni¢nim nakladnim dopravcem. Vysoky podil ma i kombinovana doprava.

lezni¢ni propojeni ve sméru sever-jih
bylo zprovoznéno az v roce 1882 pres
Gotthardsky prasmyk.

Bankrot nékolika Zelezni¢nich spo-
le¢nosti v sedmdesatych letech 19. sto-
leti vedl spolu se stdvkami a opozici
vic¢i zahrani¢nimu vlastnictvi drah
k podpote myslenky znarodnéni téchto
drah ve Svycarsku. Nicméné referen-

Podékovani za odvedenou praci

2. kvétna 2017 se vedeni spolec-
nosti CD Cargo, v Cele s predse-
dou predstavenstva panem Iva-
nem Bedndrikem, rozloucilo

s ¢lenem prezidia Federace stroj-
vidcl, panem Janem Zahulou,
ktery odchazi do starobniho di-
chodu. Ivan Bednarik pfi této
prilezitosti vyzdvihl dlouholeté
zku$enosti pana Zahuly a symbo-
lickymi darky podékoval nejen za

odvedenou praci, ale i jeho kon-
struktivni pfistup jako odborare.
»Diky takto obétavym lidem mii-
Zeme dnes s hrdosti slavit desdté
vyroci existence nasi spolecnosti,
fekl Ivan Bednarik a popral panu
Zahulovi zejména hodné zdravi
na zaslouzeném odpocinku.

Text: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

dum konané v roce 1891 jesté znarod-
néni odmitlo. Rozhodujici a svoji
ucasti nadprimérné bylo referendum
v roce 1898, kdy dvé tietiny volict
znarodnéni podporfily. Mezi roky
1900 a 1909 nabyla Svycarskd konfe-
derace 5 velkych Zelezni¢nich spolec-
nosti a vytvorila Svycarské federalni
drahy (SBB). Oficialni datum zalozeni
SBB je 1. ledna 1902. Sjednana kupni
cena, ktera presdhla miliardu $vycar-
skych frankd, nezatizila ptimo fede-
raln{ rozpodet, ale stala se dluhem SBB.
Tento dluh branil v rozvoji az do roku
1944, kdy doslo ke zprosténi SBB.
S elektrifikaci se experimentalné zapo-
¢alo v roce 1888 a byla dokoncena
v roce 1960. Slozita finan¢ni situace
v pribéhu prvni poloviny 20. stoleti
a masivni investice do silni¢ni infra-
struktury v povale¢nych letech vedly
k vyraznému snizeni podilu Zeleznice
na dopravnim trhu. K rozhodujicimu
obratu doslo az v pribéhu sedmdesa-
tych let minulého stoleti, kdy se Svy-
carské federalni drahy rozhodly navysit
pocty spoji a zavedly taktovy jizdni
tad, ktery vedl jen vletech 1971 - 1973
k 75% nartstu poctu cestujicich.
V druhé poloviné dvacitého stoleti se
ptipravila fada studii a pland, nejzna-
méjsi Rail 2000 byl schvélen referen-
dem v roce 1987 a vedl k masivnim
investicim do infrastruktury a vozo-
vého parku. V roce 2004 se zakoncila
prvni faze projektu Rail 2000 - bylo
realizovano okolo 130 projektil v pti-
blizné hodnoté 5,9 miliardy $vycar-
skych frankil. V roce 1996 doslo ke
schvaleni modernizace dvou hlavnich
alpskych tahti v¢etné vystavby 34,6 km
dlouhého Létschberského upatniho tu-
nelu (zprovoznén v roce 2007) a Got-
thardského tpatniho tunelu, ktery je
po svém zprovoznéni v loiiském roce
s 57 kilometry nejdel$im na svété.
Svycarsko ma velmi vysokou hustotu
zelezni¢ni sité - zatimco evropsky
pramér je 46 km koleji na kazdych
1000 km?, v této alpské zemi je pramér
122. V provozu je ptiblizné 3 800 km
trati standardniho rozchodu, které jsou
z velké ¢asti provozovany tremi spo-
le¢nostmi (SBB - 81 %, BLS - 11 %,
SOB - 3 %). Vedle toho je provozovana
cela fada rtznych druhi uzkorozchod-
nych trati (zejména 1 000 mm) v pti-
blizném rozsahu 1 760 km. Velky pocet
uzkorozchodnych trati vyplyva z ex-
trémniho horského terénu, kdy vy-

stavba téchto trati nachazi své ekono-
mické opodstatnéni. Zelezniéni sit je
299 % elektrifikovana s prevazujici na-
péjeci soustavou 15 kV, 16 2/3 Hz.
Z celkového poctu 1 838 stanic je nej-
vyse polozenou Jungfrau, ktera lezi ve
vysce 3 454 metrti nad mofem a patii
tak zaroven k nejvy$sim Zelezniénim
nadrazim v Evropé. Stanice Jungfrau
je nicméné ukryta ve skale, nejvyssi
evropskou, pod $irym nebem se na-
chazejici stanici je Gornergrat (3 090 m
n. m.), kam také vede prvni elektrickd
ozubnicova zeleznice ve Svycarsku. Po-
Cet tunelt na $vycarské zelezni¢ni in-
frastruktute je 612 a dosahuji délky
440 km.

Modalni podil Zeleznice, z pohledu
celkovych prepravenych tunokilome-
tr se ve Svycarsku pohybuje okolo
37,5 %. Roc¢né je po Zzeleznici prepra-
veno priblizné 20,5 miliard osoboki-
lometrti, v nakladni dopravé pak
11 miliard tunokilometri. Svycarsky

vizi: osobni dopravu, nakladni dopravu
(vyc¢lenénou do dcefiné spole¢nosti
SBB Cargo), infrastrukturu, spravu ne-
movitosti, sluzby (finance, persondlni).
SBB jako celek zaméstnava 33 000 za-
méstnanct, z nichz 16,9 % jsou Zeny.

Spole¢nost SBB Cargo zaméstnava
3 111 zaméstnancd, vlastni 455 loko-
motiv a 6 458 ndkladnich vozd, sidlo
je v Oltenu. V roce 2010 byly vyclenény
mezinarodni aktivity spojené s kom-
binovanou dopravou a pfepravou uce-
lenych vlakil v severojiznim sméru
mezi némeckymi a italskymi pristavy
do spolecnosti SBB Cargo Internatio-
nal (vlastnictvi: 75 % SBB Cargo,
25 % Hupac). SBB Cargo International
sidli téz v Oltenu, zaméstndva 675 za-
méstnanct a ma dvé dcefiné spole¢-
nosti - SBB Cargo Germany a SBB
Cargo Italy. Za rok 2015 prepravilo SBB
51,1 miliont tun zbozi (SBB Cargo
6,3 miliardy tunokilometrt, SBB Cargo
International 9,9 miliardy tunokilome-
tra. Podil jednotlivych vozovych zési-
lek na celkovych realizovanych vyko-
nech je 17 %, segment intermodal pak
predstavuje celych 55 %.

Svycarsky trh Zelezni¢ni ndkladni do-
pravy je oteven konkurenci od roku
1999. Podil SBB Cargo je okolo 60 %.
Na $vycarském zelezni¢nim nakladnim
trhu v soucasnosti aktivné ptsobi okolo
10 dopraved. Mezi hlavni vedle jiz zmi-
nénych spole¢nosti SBB Cargo a SBB
Cargo International patii Die Transal-
pin Eisenbahn (TAE), ktera je dcetinou
firmou skupiny Captrain, déle TX Lo-
gistik, railCare, Crossrail a dcefiné spo-
le¢nosti dopravct sousedicich se Svy-
carskem DB Schenker Rail Schweiz
a nové ma od letosniho tnora ve Svy-
carském dopravci BLS Cargo 45 % podil
SNCF Logistics. Vedle téchto spole¢-
nosti, které ptisobi na celostatni infra-
strukture SBB, existuje fada malych re-
gionalnich dopravct, kteti provozuji
nakladni dopravu na vlastich tratich.

Svycarsko je zndmo svoji podporou
vefejné a zejména ekologicky Setrné

Na tizkorozchodné Rhétské draze je bézné mozné se setkat s nakladnimi vozy
pfivésenymi k pravidelnym osobnim vlakéim.

ob¢an procestuje ro¢né vlakem v pri-
méru 2400 km, coz je jedna z nejvys-
$ich Cetnosti na svéte.

Pln4 zkratka Svycarskych federalnich
drah je SBB CFF FFS, jde o vyjadfeni
stejného ndzvu jen v riznych jazycich
(némciné, francouzstiné a ital$tiné)
ana uplném vyjmenovani neni trvano.
Od 1. ledna 1999 jsou SBB pfeménény
zvlastnim zakonem na akciovou spo-
le¢nost, ktera je pIné ve vlastnictvi §vy-
carské konfederace. Dle $vycarského
prava je vSak spole¢nost SBB ve vétsiné
oblasti povazovana za soukromou spo-
le¢nost. Sidlo SBB je v hlavnim mésté
Bernu. SBB se ¢leni na 5 hlavnich di-

zelezni¢ni dopravé, dokladaji to i vy-
sledky castych referend. Avsak i do
téchto zalezitosti vstupuje interakce se
sousednimi staty a Evropskou unii. Na-
ptiklad v kvétnu 2000 schvélilo 67 pro-
cent $vycarskych voli¢ti dvoustrannou
dohodu vyjednanou s Evropskou uni,
jejimz vysledkem bylo, ze Svycarsko
upusti od limitu 28 tun pro kamiony
(nové 40 tun) a na oplatku Evropskd
unie ptijme poplatek pro tézkd na-
kladni vozidla, ktery je uréen na pod-
poru presunu dopravy ze silnice na ze-
leznici.
Text: Michal Vitéz
Foto: Michal Roh ml.
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Pokracovini z minulého isla

Jizda vlakem nam bohuzel nebyla
souzena, méli jsme sice v planu dva
nocni prejezdy, pokazdé ho vSak vyssi
moc prekazila. Poprvé doslo k poruse
na trati (vlak s opravati byl vypraven
béhem hodiny, déle jsme jiz ale nece-
kali) a podruhé jsme museli opustit jiz
nami obsazeny lehatkovy viiz z dtivodu
neplatnosti jizdenky (diky nedorozu-
méni byly jizdenky stornovany a pro-
ddny nékomu jinému). Nutno pozna-
menat, Ze i tak na nds indickd nadraZi
a vlaky zaptsobily. Na relativné ¢istych
nastupistich posedavaji a polehavaji
davy klidnych cestujicich, chiize pres
koleje je naprosto bézna, tak jako vy-
konani télesné potreby v kolejisti. Po-
hyb pst, krav i koz nechava vsechny
nete¢nymi. Lehatkové vozy, kterymi
jsme méli jet, jsou uvnitt oteviené, vy-
bavené vykonnymi vétraky a lehatka
jsou potazena kozenkou. Jako na-

Myti slon( v rehabilitatnim centru Kottur

hradni dopravni feseni jsme zvolili mi-
nibusy s ochotnymi a netinavnymi fi-
didi.

Kanyakumari je malé mésto, kde se
spolu stretava Indicky ocean, Arabské
morte a Bengdlsky zaliv. Asi nejhlav-
néjsi zajimavosti je, Ze se jedna o nej-
jiznéjsi mésto Indie, v ptipadé Zelez-
nice pak nejjiznéjs$i indické nadrazi.
Na pevniné se nachaz{ pamatnik ,,otce
naroda’; predstavitele aktivniho, ale ne-
nasilného odporu proti britskym ko-
lonizdtorim, Mahitma Géndiho. Na
nedalekych dvou ostrivcich jsou pak

dals$i pamatniky tzv. ,Vivekananda
Rock Memorial“ (vénovany indic-
kému filozofovi, zpévakovi a basni-
kovi) a 29 metri vysokd socha sym-
bolizujici bohatstvi a potéseni
wThiruvalluvar®. Pamatnik Viveka-
nandy je turisticky velmi oblibeny
a snadno dostupny trajektem. Nejji-
znéj$i nddrazi Indie je diistojnd a upra-
vena stavba, k elektrifikaci (25kV) traté
napojujici ho do hlavni sité doslo az
v roce 2011. K elektrifikaci celého
useku z Ka$miru na severu do nej-
jiznéjsiho bodu Indie doslo oficidlné az
23. kvétna 2012. Z Kanyakumari vedou
Indické zeleznice dva vlaky s nejdelsi
trasou v zemi, ,,Dibrugarh-Kanyaku-
mari Vivek Express” (4 283 km, 80 ho-
din) a ,,Himsagar Express“ (3 789 km,
72 hodin).

Navrat do Kéraly, nedaleko hlavniho
meésta na pobtezi lezictho méstecka
Poovar, byl pro nas vitanym momen-
tem - Cekal nds tydenni pobyt v gjur-

védském lazeniském centru. Ajurvéda
a joga se zrodily v Indii asi pred
5000 lety, dnes jsou velkym ldkadlem
zejména pro lidi unavené zdpadnim
stylem Zivota. V Kérale je mnoho cen-
ter, ktera vychazeji této poptavce vstiic.
Ajurvéda je povazovéna za nejstars{ 16-
¢ebny systém na svété — klade velky
dtiraz na prevenci a neustédlou podporu
zdravi za pomoci vyvazené stravy, po-
zitivniho mysleni a zivotniho stylu. Po-
byt v centru zahrnuje vySetfeni djur-
védskym lékarem, uréeni zakladniho
typu konstituce (jsou rozeznavany

Na svété nejsme sami

V nedéli 23. dubna 2017 se v aredlu
Brevnovského klastera uskutecnil jiz
11. ro¢nik dobro¢inné akce s nazvem
»Na svété nejsme sami‘. Hlavnimi or-
ganizatory byly tradi¢né dva bfevnov-
ské oddily - chlapecky skautsky oddil
Jeleni a div¢i turisticky oddil Arachné.
Smyslem akee je, jak nazev napovida,
podpotit urdity charitativni projekt,
ktery smétfuje do nékteré rozvojové

zemé, dozvédét se néco zajimavého
a konkrétnim zptisobem pomoci. Le-
tos organizatoti vybrali projekt spolku
Pratelé New Renato na dostavbu
stredni $koly v Zambii.

Vedouci a ¢lenové oddild spolu s ro-
di¢i, kamarady a priznivci zajistovali
celodenni program pro malé i velké,
obcerstveni, soutéze, hry, vytvarné
dilny, divadelni predstaveni, koncerty,
rukodélny jarmark a tombolu. Ve-
Skery vytézek z dobrovolného vstup-
ného, prodeje obcerstveni a vyrobkd,
tomboly a dalsich aktivit je kazdo-
ro¢né vénovan na zminény projekt.
Diky $tédrosti sponzort a priznivcd,
jakoz i vSech, ktefi se benefi¢ni akce

Cargovak | Kvéten 2017

tfi tzv. ,dosi®), stanoveni diagnozy
alécbu. Samotny pobyt se skladd z ce-
lotélovych olejovych masazi, specialni
stravy a napoju, odpocinku, meditaci,
koupani v bazénu i mofi, cviceni, pro-
chazek nebo jen prostého pozorovani
vychodu ¢i zdpadu slunce apod. Velmi
zajimavd byla zkuSenost s masazi
SHIRODHARA - vysoce tcinnou 1¢-
¢ebné-relaxaéni technikou povazova-
nou za jednu z omlazovacich a pro¢is-
tovacich terapii. Jde o masaz ,tfetiho
oka®, kdy z nadobky umisténé nad hla-
vou vytéka tenky praminek teplého
oleje doprostied celni oblasti. Velmi
jemna masaz md v sobé ukrytou
ohromnou silu a hloubku, z4Zitek nelze
popsat, doporucuji zazit. Nezapome-
nutelnym zazitkem je téz tfidenni ocis-
tovani za pomoci Ghi (pfepusténé
maslo), které ma celou fadu prokaza-
nych lé¢ebnych Géinka.

Zbyly ¢as jsme v Indii vyuzili k vyle-
tam napt. do pralesa k vodopadiim
»Meenmutty“ - pro Stfedoevropana je
flora i fauna pralesa velmi neobvykla
a zajimava. Podivali jsme se do pohoti
Zapadniho Ghétu, které se tdhne v délce
1500 km podél téméf celého zapadniho
pobrezi Indie. Na ubo¢i vyhlidkového
vrchu Ponmudi (1 100 km) jsou ¢ajov-
nikové plantaze, s pribyvajicimi metry
je pak znat zména klimatu - krajina se
proménuje a za¢ind pripominat vr$ky
slovenskych hor napt. Malé Fatry. Kdyz
se nam na vrchu zjevil pamatnik se so-
chami pripominajicimi kamziky, méli
jsme alespon na chvili pocit, ze jsme
»doma® Je nutné zdliraznit, Ze v téchto
lokalitach je znat velka ucta k prirodé -
- doklada to i potddek a chovani sa-
motnych Kéralant.

K zajimavostem téz patfila navstéva
znamé pldze Kovalam (pro nds tam vsak
bylo prili§ mnoho lidi), kam jsme se
z Poovaru bez problému pfesunuli mo-
torizovanou tfikolkou zvanou ,, Tuk-
tuk® Velmi rozsifené a relativné levné
taxi je v predni ¢asti motocykl s jednim
kolem a mistem pro fidice, za nimz se

zucastnili, se letos podatilo vybrat
krasnych 87 201 korun. Dékujeme
i spole¢nosti CD Cargo a Klubu ze-
lezni¢nich cestovatelt za volné vstu-
penky a jizdenky vénované do tom-
boly, ktera je zlatym hrebem kazdého
ro¢niku a byla zaslouzenou odménou
v$em, kdo navzdory aprilovému po-
¢asi prisli a podporili dobrou véc.
Lucie Jurigova
Foto: Archiv autorky

nachazi zastfe$eny vozik na dvou ko-
lech, obvykle pro 2 - 3 cestujici.
Veselym a hrejivym zdzitkem byla
navstéva sloniho rehabilitacniho cen-
tra v Kottur - ve zcela pfirozeném
prostiedi jsme méli moznost pomoci
s mytim slond, po némz nasledovalo
jejich krmeni. Tito nejvétsi suchozem-
§ti savci jsou velmi spolecensti, maji
slaby zrak, ale vynikajici ¢ich a sluch.
Svoji velikosti budi respekt, pti blizsim
pozorovani jsou vSak velmi citlivi,

“rive

Na nejjiznéjsim na
jemni a hravi - dvé tfimési¢ni slinata
toho byla dikazem.

Samostatnou kapitolou by bylo na-
kupovani, kde je$té na mnoha mistech
je samoziejmosti smlouvani a dojed-
navani ceny s moznosti dosahnout ne-
¢ekanych vysledk.

Indie mé zasdhla koncentraci tézko
sdélitelnych vjemd - odli$nosti zvukd,
vuni, chuti, provedenim i barvou ob-
le¢ent, koncentraci lidi, dopravnim ru-
chem, vnimdnim materidlna a du-
chovna. Schopnosti souziti riznych

Foto mésice

Budoucnost Zelezni&ni nakladni dopravy v Cechach? Doufejme, Ze ne. Snimkem

draZi Indie Kanyakumari

etnik, ndbozenskych i socidlnich sku-
pin a pfitom vSem neztratit tsmév na
rtech a uzivat si pfitomny okamzik. Po
cely pobyt jsme se citili bezpe¢né, ni-
komu se nic nestalo ani neztratilo. Je
pravdou, Ze jsme na mnoha mistech
ptisobili exotickym dojmem. Zejména
zeny v nasi skupiné svoji barvou pleti,
vlasti ¢i oble¢enim poutaly pozornost
(muzd i Zen) a pti cestach do téchto
zemi je ur¢ité vhodnéjsi se prizptsobit
a vice zahalovat. Zamilovali jsme si in-

dickou fe¢ téla - pfi stavu souhlasu az
blazenosti kyvou hlavou zleva doprava,
diky uvolnénym krkéim jim hlava
hladce klouze, jako by byla na néjaké
rampé. Zpocatku jsme byli timto ky-
vacim vyrazem, ¢aste¢né podobnym
na$emu ne, zna¢né zmateni, ale poz-
déji jsme ho prevzali i my. Na zavér
snad jedno upozornéni, pfed vstupem
do obchodu, zejména v mensich més-
te¢kach ¢i vesnicich si nezapomente
sundat boty!

Text a foto: Michal Vitéz

DG

Radka Nikla si jen pfipomindme soucasnost nakladového nadrazi v Praze na
Zizkové. Jeho areal prestal na konci roku 2015 slouzit svému piivodnimu téelu,
kterym byla vykladka, naklddka a skladovani zbozi a nyni je kolejisté postupné
rozebirano, ¢ast objektt bourana a pravdépodobné brzy zde vyrostou nové byty,

obchody nebo kancelare.
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