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Shrnut² 

Tato pr§ce pojedn§v§ o vozidle Ġkoda Fabia druh® generace ve verzi vRS, zejm®na 

o motorizaci tohoto vozu, kterou je z§ģehovĨ agreg§t 1.4l TSi 132 kW s dvojitĨm 

pŚeplŔov§n²m (turbodmychadlo + kompresor). Na zaļ§tku t®to pr§ce je vozidlo technicky 

pops§no vļetnŊ historie tohoto modelu. D§le se pak tato pr§ce zabĨv§ konstrukc² dan®ho 

agreg§tu a na konci je rozebr§na podrobnŊ mazac² a chlad²c² soustava spoleļnŊ s jiģ 

zm²nŊnĨm dvojitĨm pŚeplŔov§n²m. 
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Đvod 

Ļesk§ automobilka Ġkoda Auto a. s. s²dl²c² v Mlad® Boleslavi, dnes jiģ vlastnŊn§ 

koncernem Volkswagen AG, byla vģdy zn§ma pro svoj² vĨrobu spolehlivĨch lidovĨch aut. 

V roce 2007, kdy byla pŚedstavena druh§ generace vozu Ġkoda Fabia, se dalo ļekat, ģe 

pŚijde i n§stupce vRS verze prvn² generace. Ta byla pŚedstavena v roce 2010. 

PŚedstavovala znaļnĨ pokrok oproti sv®mu pŚedchŢdci hlavnŊ v oblasti motorizace, kde 

nab²dla z§ģehovĨ agreg§t s dvojitĨm pŚeplŔov§n²m. Toto vozidlo je podrobnŊ a pŚehlednŊ 

pops§no v n§sleduj²c² pr§ci. 

Ġkoda Fabia druh® generace se svoj² koncepc² neliġila od sv®ho pŚedchŢdce. Jde o osobn² 

automobil niģġ² stŚedn² tŚ²dy v 5dveŚov® karos§Śsk® verzi hatchback a kombi. 

 

Obr§zek 1 Ġkoda Fabia II RS - pohled zepŚedu 
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1 TechnickĨ popis vozidla 

1.1 Historie automobilu 

Ġkoda Fabia byla pŚedstavena v bŚeznu roku 2007 na ģenevsk®m veletrhu. Jednalo se jiģ 

o druhou generaci tohoto modelu, kterĨ byl na trh uveden v roce 1999. 

Prvn² modely druh® generace byly ve verzi hatchback a verze kombi byla pŚedstavena aģ 

v z§Ś² t®hoģ roku. 

Do konce roku od pŚedstaven² v ĢenevŊ se prodalo 87 560 kusŢ (obŊ karos§Śsk® verze), 

kde se souļasnŊ jeġtŊ prod§vala i prvn² generace. T® se samozŚejmŊ prod§valo znatelnŊ 

m®nŊ a jej² prodeje skonļily v roce 2008. Nicm®nŊ verz²m Sedan a Praktik prvn² generace 

se daŚilo aģ do roku 2009, hlavnŊ proto, ģe druh§ generace jiģ tyto modely nenab²zela, 

v dalġ²ch letech prodeje rostly a v roce 2009 dokonce prodeje m§lem prolomily rekord 

prvn² generace z roku 2002 o p§r set kusŢ. 

V roce 2010 dostala druh§ generace Fabie prvn² facelift, kterĨ pŚinesl ostŚejġ² vzhled 

pŚedn²ho n§razn²ku a masky a tak® vĨraznŊ obohatil nab²dku motorizac², kde k motorŢm, 

kter® byly pŚevzaty od prvn² generace (1.2 HTP ï 44/51 kW a 1.4 MPi 16v/63 kW), 

pŚibyly 2 agreg§ty, 1.2 TSi/77 kW a 1.4 TSi/132 kW. SilnŊjġ² z§ģehovĨ agreg§t byl 

vyvinut vĨhradnŊ pro paket vRS. Naopak agreg§t 1.6 MPi/77 kW byl s faceliftem zruġen. 

Nab²dka vznŊtovĨch agreg§tŢ se tak® obmŊnila. Skonļily hned vġechny nab²zen® agreg§ty 

1.6 a 1.9 TDi PD a byly nahrazeny agreg§ty 1.2 TDi CR/55 kW 

a 1.6 TDi CR/55/66/77 kW, kde slabġ² agreg§t byl nab²zen vĨhradnŊ v paketu GreenLine. 

Hlavn² zmŊnou v nab²dce vĨbav byla verze vRS, kter§ nab²dla nejsilnŊjġ² motorizaci 

spojenou s novŊ vyvinutou dvouspojkovou pŚevodovkou DSG. Mezi dalġ² nab²zen® verze 

patŚila tŚeba Fabia Scout, Sport, Sportline, Elegance a taky vrcholov§ vĨbava Monte Carlo, 

kter§ pŚiġla v roce 2011 a byla nab²zena aģ do konce vĨroby druh® generace v roce 2014. 

VĨbavy se rozliġovaly hlavnŊ v interi®ru, pak tak® v nab²dce jednotlivĨch pŚ²davkŢ, jako je 

navigace, parkovac² senzory a dalġ².  
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1.2 Karoserie 

Druh§ generace modelu Ġkoda Fabia pŚiġla o karos§Śsk® proveden² sedan, tud²ģ zbyly uģ 

jen verze hatchback a kombi. Koncepce zŢstala stejn§ od prvn² generace, st§le se jednalo 

o pŊtidveŚov® vozidlo s motorem um²stŊnĨm vpŚedu napŚ²ļ. 

Na vĨvoj karoserie byly pouģity jedny z nejmodernŊjġ²ch materi§lŢ, vĨpoļtŢ a programŢ t® 

doby za c²lem dosaģen² vysok® tuhosti pŚi zachov§n² n²zk® hmotnosti. StejnŊ jako u dalġ²ch 

modelŢ automobilky byla ve vŊtġinŊ pouģita vysokopevnostn² ocel. Na zpracov§n² plechŢ 

byly pouģity modern² technologie jako napŚ²klad tv§Śen² za tepla, tv§Śen² 

vysokopevnostn²ho profilu nebo laserovŊ svaŚovan® n§stŚihy plechŢ o rŢzn® tlouġŠce. 

Co se tĨļe rozmŊrŢ vozidla, zŢstala verze vRS stejn§ klasick® Fabii II, jen vĨġka se 

zmenġila o 8 mm v pŚ²padŊ verze hatchback, u verze kombi to bylo pouze o 6 mm. 

 

Obr§zek 2 Rozvor, ġ²Śka a vĨġka vozidla 

Dvojkov§ Fabia si pŚevzala platformu podvozku od sv®ho pŚedchŢdce (A04), ļili nosnou 

ļ§st² je skelet. Do nŊj jsou montov§ny ļ§sti podvozku, n§pravy, hnac² agreg§t a dalġ² 

souļ§sti karoserie. Skelet je Śeġen tak, aby zajistil velmi tuhou kostru kabiny pos§dky. 

Kostra kabiny je vyr§bŊna ze svaŚenĨch dutĨch profilŢ, kter® jsou v dŢleģitĨch ļ§stech 
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klece zdvojeny. Skelet tak® m§ zabudovan® deformovateln® ļ§sti na pŚ²di a z§di pro 

zajiġtŊn² co nejvŊtġ² bezpeļnosti v pŚ²padŊ n§razu. 

 

Obr§zek 3 Celkov® rozmŊry 

 

 

 

Obr§zek 4 Đdaje o vozidle 
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Obr§zek 5 Rozvrģen² pouģitĨch plechŢ skeletu 
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1.3 N§pravy 

1.3.1 PŚedn² n§prava 

PŚedn² n§prava McPherson, kter§ byla pŚevzata od prvn² generace Ġkody Fabia, d²ky 

ļemuģ si zachovala typick® rysy jako velmi dobr§ j²zdn² stabilita a dynamika. Souļ§st² t®to 

n§pravy jsou kotouļov® brzdy s vnitŚn²m chlazen²m. Pro vrcholnou verzi Ġkody Fabia 

druh® generace vRS byly pro dosaģen² lepġ²ch dynamickĨch vlastnost² provedeny ¼pravy 

tlumiļŢ, kter® dostaly tuģġ² charakteristiku, d§le byly vymŊnŊny pruģiny za tuģġ² a tak® 

bylo nahrazeno 3U-lŢģko pŚedn²ho ramene za stejnĨm ¼ļelem. 

 

Obr§zek 6 PŚedn² n§prava McPherson 
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1.3.2 Zadn² n§prava 

I u zadn² n§pravy doġlo k pŚevzet² od pŚedchoz² generace. Je to klikov§ n§prava, tvoŚen§ 

dvŊma vleļnĨmi rameny, kter® jsou spojeny pŚ²ļnĨm torzn²m ļlenem. i tady doġlo 

k ¼prav§m pro verzi vRS, kde tento pŚ²ļnĨ torzn² ļlen m§ vyġġ² tuhost. TŊleso n§pravy na 

pŚedn² stranŊ ve smŊru j²zdy je uloģeno po obou stran§ch do pryģokovovĨch lŢģek, kterĨmi 

je n§prava upevnŊna do karoserie. vRS verze m§ toto lŢģko naladŊno do tuha pro doc²len² 

lepġ²ch dynamickĨch vlastnost² vozidla. Pruģiny ve spodn² ļ§sti jsou ukotveny do dvou 

ocelovĨch lŢģek, kter® jsou pŚipevnŊny k vleļnĨm ramenŢm. Horn² ļ§st pruģin se op²r§ 

o pod®ln²k karoserie, coģ pom§h§ ke sn²ģen² pŚenosu hluku do prostoru kabiny Śidiļe 

a ostatn²ch cestuj²c²ch. Teleskopick® tlumiļe ve smŊru j²zdy jsou uloģeny za pruģinami, 

kde opŊt pro verzi vRS maj² tuģġ² charakteristiku. i na zadn² n§pravŊ jsou nainstalov§ny 

kotouļov® brzdy, nicm®nŊ na rozd²l od pŚedn² n§pravy, tady nejsou s vnitŚn²m chlazen²m. 

 

Obr§zek 7 Zadn² klikov§ n§prava 
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1.4 ř²zen² 

Verze vRS sd²l² stejnou koncepci Ś²zen² s faceliftem druh® generace, ļili jedn§ se o stejn® 

hŚebenov® elektrohydraulick® servoŚ²zen², kter® poskytuje vysoce pŚesn® veden² vozidla 

i pŚi vyġġ²ch rychlostech a pohodl² pŚi parkovac²ch man®vrech. D§le verze vRS, jako 

v pŚ²padŊ n§prav, dostala ¼pravy, a to pro pŚevodku Ś²zen² a software, kterĨ upravuje 

posilovac² ¼ļinek, coģ znamen§, ģe vozidlo nab²z² variabiln² pos²len² Ś²zen² v rŢznĨch 

situac²ch, jako napŚ²klad pŚi parkovac²ch man®vrech, kde je posilovac² ¼ļinek zn§sobenĨ 

a naopak pŚi j²zdŊ na d§lnici, kde se ¼ļinek zmenġ². Vġechny potŚebn® ¼daje (rychlost 

vozidla a rychlost ot§ļen² volantu) sb²r§ datov§ sbŊrnice CAN-Bus. D²ky tomu uģ nen² 

potŚeba sn²maļ servoŚ²zen² (G250), kterĨ byl dŚ²ve um²stŊn na pŚevodce servoŚ²zen². 

Elektrohydraulick® servoŚ²zen² m§ nav²c poh§nŊn® hydraulick® ļerpadlo elektromotorem, 

tud²ģ je nez§visl® na chodu motoru. 

 

Obr§zek 8 ř²zen² vozidla 
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1.5 Kola 

Pro sportovn² verzi vRS automobilka Ġkoda Auto a. s. mŊla v nab²dce speci§ln² kolekci 

sedmn§ctipalcovĨch r§fkŢ Gigaro z lehkĨch slitin, kter® byly obuty do pneumatik 

s rozmŊry 205/40 R17. Z§kazn²k si samozŚejmŊ mohl na pŚ§n² vybrat i z klasick® palety 

r§fkŢ pro standardn² verze Ġkody Fabia II, kde napŚ²klad byly v nab²dce patn§ctipalcov® 

nebo ġestn§cipalcov® r§fky Antares a Atria. 

 

Obr§zek 9 Uk§zka nab²dky kol GIGARO 
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1.6 Brzdy a stabilizaļn² syst®my 

Vrcholn§ verze vRS disponuje dvouokruhovou brzdovou soustavou do X (diagon§ln²). 

Tato verze je tak® standardnŊ vybaven§ elektronickĨm stabilizaļn²m syst®mem ESP 

BOSCH 8.2i, kterĨ mimo jin® obsahuje syst®m XDS, kterĨ bude pops§n podrobnŊji n²ģe. 

Jak uģ bylo pops§no vĨġe, vRS je osazena kotouļovĨmi brzdami na obou n§prav§ch. Na 

pŚedn² se nach§z² kotouļov® brzdy s vnitŚn²m chlazen²m (FN3), prŢmŊr 288 mm a ġ²Śka 

25 mm. Zadn² je naopak osazena kotouļovĨmi brzdami, kter® nejsou vnitŚnŊ chlazeny 

(C38), prŢmŊr 230 mm a ġ²Śka 9 mm. VĨhradnŊ pro vrcholnou verzi jsou tak® standardnŊ 

lakovan® tŚmeny na obou n§prav§ch do ļerven® barvy "Tornado Rot". 

Verze vRS tak® disponuje novĨm desetipalcovĨm posilovaļem brzd tzv. "Dual-rate", kterĨ 

si vypŢjļila od Octavie druh® generace. Jedn§ se o posilovaļ, kterĨ nab²z² dvoustupŔovou 

charakteristiku, coģ znamen§, ģe pŚi prudk®m seġl§pnut² ped§lu doch§z² k dosaģen² vyġġ²ch 

brzdnĨch ¼ļinkŢ. 

1.6.1 ElektronickĨ stabilizaļn² syst®m ESP BOSCH 8.2i 

Skl§d§ se z hydraulick® jednotky s hydraulickĨm ļerpadlem a elektromotorem a samotn® 

Ś²d²c² jednotky vļetnŊ integrovanĨch sn²maļŢ pod®ln®ho a pŚ²ļn®ho zrychlen². Tato 

jednotka zajiġŠuje ļinnost brzdov®ho a stabilizaļn²ho syst®mu ESP. Tato jednotka je 

vĨhradnŊ montovan§ pouze do verze vRS. Je vybavena variac² nŊkolika podpŢrnĨch 

syst®mŢ stabilizaļn²ho syst®mu ESP. PatŚ² mezi nŊ z§kladn² antiblokovac² syst®m ABS, 

elektronickĨ rozdŊlovaļ brzdn® s²ly EBV, regulace brzdn®ho momentu motoru MSR, 

regulace prokluzu ASR, hydraulickĨ brzdovĨ asistent HBA, elektronick§ uz§vŊrka 

diferenci§lu EDS, asistent rozjezdu do kopce HHC, kontrola tlaku v pneumatik§ch RKA 

a elektronicky Ś²zen§ svornost diferenci§lu XDS. 
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Obr§zek 10 ESP BOSCH 8.2i 

1.6.2 Elektricky Ś²zen§ svornost diferenci§lu XDS 

Jedn§ se o rozġ²Śen² elektronick® uz§vŊrky diferenci§lu (EDS), kter® pom§h§ pŚi 

dynamick® j²zdŊ, kde pŚi rychl®m prŢjezdu se zaļne auto nakl§nŊt a vnitŚn² hnac² kolo 

zaļne ztr§cet kontakt s vozovkou, d²ky ļemuģ ani vnŊjġ² hnac² kolo nemŢģe pŚen§ġet hnac² 

s²lu pŚes diferenci§l na vozovku a vŢz se stane nedot§ļivĨm (v pŚ²padŊ koncepce pohonu 

pouze pŚedn² n§pravy). 

Syst®m tuto nedot§ļivost reguluje za pomoci informac² ze sn²maļŢ ABS, odstŚediv®ho 

zrychlen² a ¼hlu natoļen² volantu. Pokud Ś²d²c² jednotka vyhodnot² potŚebu z§sahu XDS, 

vġe se dŊje automaticky bez potŚeby seġl§pnut² brzdov®ho ped§lu. C²lenŊ zas§hne do 

dynamiky j²zdy a pŚibrzd² vnitŚn² kolo tak, aby vnŊjġ² kolo mohlo plnŊ pŚen§ġet s²lu na 

vozovku a vozidlo d²ky tomu zŢstalo ovladateln® a plnŊ spojeno s vozovkou.  
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Obr§zek 11 Uk§zka z§sahu syst®mu XDS 

1.7 Hnac² ¼stroj² 

Motorizac² se u druh® generace modelu Fabia dostalo do nab²dky mnoho. HlavnŊ kvŢli 

obmŊnŊ starġ²ch agreg§tŢ, u z§ģehovĨch ġlo o vĨmŊnu MPi jednotek za TSi agreg§ty, 

zat²mco u vznŊtovĨch byla obmŊna PD agreg§tŢ za ty se vstŚikovac²m syst®mem 

Common-Rail. Hlavn²m dŢvodem tak® byl pŚechod na novou emisn² normu EU5 a tak® 

celkov§ obmŊna vyslouģilĨch jednotek v r§mci cel®ho koncernu Volkswagen AG.  

Od roku 2007 do roku 2010 bylo v nab²dce celkem 5 motorizac², 3 benz²nov® a 2 naftov®. 

Ġlo o 1.2 HTP o vĨkonu 44 nebo 51 kW, 1.4 16v MPi 63 kW a nejsilnŊjġ² 1.6 16v MPi 77 

kW. U naftovĨch jednotek to byly 1.4 TDi PD 51/59 kW a 1.9 TDi PD 77 kW. 

V roce 2010, kdy doġlo k faceliftu druh® generace, doġlo ke kompletn² obmŊnŊ palety 

nab²zenĨch motorizac². 1.2 HTP, 1.4 a 1.6 MPi nahradil silnŊjġ² agreg§t 1.2 TSi o vĨkonu 

63 nebo 77 kW, kde se pak tak® k nab²dce benz²novĨch agreg§tŢ pŚidal 1.4 TSi 132 kW, 

kterĨ byl vĨhradnŊ montov§n do verze vRS. Naftov® agreg§ty centr§lnŊ nahradil motor 1.6 

TDi CR o vĨkonu 55/66 nebo 77 kW a pak tak® pŚibyl malĨ tŚ²v§lec 1.2 TDi CR 55 kW, 
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kterĨ byl urļen pro eko-friendly paket GreenLine d²ky sv® n²zk® spotŚebŊ a n²zkĨm 

emis²m. 

ObmŊna celkov® nab²dky motorizac² byla tak® znakem tzv. downsizingu, jak v pŚ²padŊ 

benz²novĨch agreg§tŢ, kde se objevil pouze jeden agreg§t 1.2 TSi (vyjma verzi vRS) 

s niģġ²m obsahem, kde vĨkon ļ§steļnŊ nahrazuje pŚeplŔov§n² turbodmychadlem, tak tak® 

v r§mci vznŊtovĨch motorizac², kde se dokonce pro jiģ zmiŔovanĨ paket GreenLine dostal 

do Fabie dieselovĨ tŚ²v§lec s obsahem 1.2 litru. 

1.7.1 PŚevodovky 

Nab²dka pŚevodovek se liġila s vybranou motorizac². Pro slabġ² benz²nov® agreg§ty 1.2 

HTP a 1.4 16v MPi byla nab²zena pouze 5stupŔov§ pŚevodovka (02T), pro agreg§t 1.6 16v 

MPi kromŊ 5stupŔov®ho manu§lu byla v nab²dce i 6stupŔov§ automatick§ (09G), po 

faceliftu se obmŊnily i pŚevodovky, kde u motoru 1.2 TSi byla nab²zena 6stupŔov§ 

manu§ln² pŚevodovka (0AJ) a speci§lnŊ pro verzi vRS byla v nab²dce 7stupŔov§ 

dvouspojkov§ pŚevodovka DSG (0AM). Pro naftov® agreg§ty tu byla pro slabġ² 1.4 TDi 

PD 51 kW tak® 5stupŔov§ manu§ln² (02T) a pro 59 kW verzi a tak® pro 1.9 TDi PD tu byla 

v nab²dce 5stupŔov§ manu§ln² pŚevodovka (02R), kter§ byla prakticky identick§ s tou 

pŚedchoz², pouze byla nadimenzov§na na vŊtġ² toļivĨ moment. Po faceliftu, kdy pŚiġly 

motory 1.2 TDi CR a 1.6 TDi CR, oba byly montov§ny s 5stupŔovĨmi pŚevodovkami (02T 

a 02R). DvŊ hlavn² pŚevodovky 02T (02R) a 0AM budou podrobnŊji pops§ny n²ģe. 

½ Manu§ln² 5stupŔov§ pŚevodovka 02T (02R)  

Je montov§na napŚ²ļ. Jedn§ se o dvouhŚ²delovou pŚevodovku se synchrony. řazen² je 

lankov® a spojka je ovl§dan§ hydraulicky. Mezi vĨhody t®to pŚevodovky patŚ² jej² 

jednoduch§ konstrukce a n²zk§ v§ha. Je schopna pŚen§ġet kroutic² momenty do 200 Nm 

(02R je schopna pŚen§ġet aģ 250 Nm) 

½ Automatick§ dvouspojkov§ pŚevodovka DSG (0AM) 

Je tak® montov§na napŚ²ļ. Jedn§ se o dvouhŚ²delovou pŚevodovku, kde jsou lich® a sud® 

pŚevodov® stupnŊ rozdŊleny na samostatn® hŚ²dele a ovl§d§ny pŚes such® dvoulamelov® 

spojky. v principu si pŚevodovka sama urļuje, jak® pŚevody zaŚad² a d²ky rozdŊlen² lichĨch 
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a sudĨch pŚevodŢ a ovl§d§n² 2 spojkami je schopna si dopŚedu pŚedŚazovat. PŚevodovka 

tak® nab²z² pŚepnut² na sekvenļn² Śazen², nicm®nŊ v pŚ²padŊ potŚeby sama zas§hne 

a pŚeŚad² si sama. Tato pŚevodovka je schopna pŚen§ġet momenty aģ do 250 Nm. 

 

Obr§zek 12 Automatick§ pŚevodovka 0AM 
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2 Konstrukce a parametry motoru 

2.1 ObecnĨ popis 

Z§ģehovĨ motor 1.4l TSi byl nejsilnŊjġ² agreg§t, kterĨ automobilka Ġkoda Auto a. s. 

nab²zela pro druhou generaci Ġkody Fabia. Je to tak® nejsilnŊjġ² motor v r§mci generac² 

vRS verze. Jedn§ se o ŚadovĨ ļtyŚv§lec DOHC (2 vaļkov® hŚ²dele nad hlavou motoru) 

s dvojitĨm pŚeplŔov§n²m kompresorem a turbodmychadlem, uloģenĨ vpŚedu napŚ²ļ, kterĨ 

je vĨhradnŊ spojov§n s automatickou dvouspojkovou pŚevodovkou DSG s k·dovĨm 

oznaļen²m 0AM. Jeho zdvihovĨ objem je 1390 cm3 s vĨkonem 132 kW, kter®ho dosahuje 

pŚi 6200 min-1 pŚi maxim§ln²m toļiv®m momentu 250 Nm v rozmez² 2500 aģ 4500 min-1. 

Podrobn® hodnoty tohoto motoru budou zn§zornŊny v n§sleduj²c² tabulce. 

 

Obr§zek 13 Parametry motoru 
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Obr§zek 14 Diagram prŢbŊhu vĨkonu a momentu 

2.2 ř²zen² motoru 

Chod motoru zajiġŠuje Ś²d²c² jednotka od firmy BOSCH s oznaļen²m MED 17.5.5, kter§ 

vych§z² z pŚedchoz² generace 9. VstŚikov§n² paliva je Ś²zeno elektronicky pŚ²mo do v§lcŢ 

koncepc² TSi (Turbo Straified injection). Palivov§ soustava pracuje s homogenn² smŊs² 

(kromŊ startu, kterĨ bude pops§n n²ģe) a z§roveŔ (d²ky pŚ²m®mu vstŚikov§n²) je Śeġen 

ohŚev katalyz§toru pŚi studen®m startu motoru pŚ²davnĨm vstŚikem paliva, aby smŊs 

ļ§steļnŊ dohoŚela pŚi vĨfuku. Zapalov§n² je plnŊ elektronick®, coģ znamen§, ģe kaģdĨ 

v§lec m§ vlastn² zapalovac² c²vku.  

Mezi vĨhody t®to jednotky patŚ² regulace pln²c²ho tlaku, program j²zdy v zimŊ, ovl§d§n² 

obŊhov®ho ļerpadla a regulace skokovou lambda sondou. Hlavn² vĨhodou je vysokotlak® 

vrstven® startov§n² motoru, kde pŚi pomŊrnŊ kr§tk® dobŊ vytvoŚ² vysokotlak® palivov® 

ļerpadlo tlak aģ 6 MPa, d²ky ļemuģ je moģn® zajistit vysokotlak® vrstven® vstŚikov§n² 
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paliva pŚi startov§n² motoru uģ od -30ÁC. Startovac² vrstven® vstŚikov§n² paliva pom§h§ ke 

sn²ģen² spotŚeby paliva pŚi startu motoru a tak® hlavnŊ sniģuje emise uhlovod²kŢ ve 

vĨfukovĨch plynech. 

ř²d²c² jednotka motoru sb²r§ pŚes sbŊrnice CAN-Bus sign§ly souļasnŊ od 23 sn²maļŢ 

a d§le podle danĨch sign§lŢ Ś²d² aģ na 18 akļn²ch ļlenŢ. 

2.3 Pevn® ļ§sti motoru 

2.3.1 Blok motoru 

Blok motoru je pŚevzat ze slabġ² verze stejn®ho motoru (92kW). Je vyroben z ġed® litiny 

s pŚ²mŊs² lamelov®ho grafitu, coģ zaruļuje vysokou odolnost vŢļi vysokĨm tlakŢm pŚi 

spalov§n², kter® u tohoto motoru vznikaj². Vyġġ² pevnost tohoto bloku umoģŔuje, oproti 

tŊm vyrobenĨm z hlin²ku, pouģit² klikov®ho hŚ²dele s vŊtġ² tuhost².  

Konstrukce se zakl§d§ na technice otevŚen® konstrukce, coģ znamen§, ģe mezi vnitŚn² 

stŊnou bloku a tŊlesem v§lcŢ nejsou ģ§dn® pŚep§ģky. D²ky t®to speci§ln² konstrukci se 

sn²ģ² tvorba bublin chladic² kapaliny, kter® by mohly zpŢsobit probl®my s chlazen²m 

a odvzduġnŊn²m chlad²c² soustavy a tak® doch§z² k menġ² a rovnomŊrnŊjġ² deformaci 

vloģky v§lce coģ sniģuje ¼bytek oleje, protoģe p²stn² krouģky se mohou t®to deformaci 

pŚizpŢsobit. 

 

Obr§zek 15 Blok motoru 
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2.3.2 Hlava motoru 

D²ky pouģit² modern²ch komponentŢ spalovac²ho prostou a modernizovan®mu zpŢsobu 

spalov§n² smŊsi bylo moģn® pouģit² sac²ho potrub² bez stavitelnĨch regulaļn²ch klapek. 

Sac² kan§l m§ ploġġ² tvar a sedla sac²ho ventilu maj² vytvoŚenou odtrhovou plochu, kter§ 

zprostŚedkov§v§ c²len® v²Śiv® proudŊn² vzduchu pŚes horn² okraj tal²Śe ventilu do 

spalovac²ho prostoru. Z§roveŔ jsou sedla vĨfukovĨch ventilŢ, kvŢli vysok®mu zat²ģen², 

opatŚena vrstvou tvrd® slitiny a ventilov® pruģiny jsou vyrobeny ze zuġlechtŊn® oceli. 

 

Obr§zek 16 Hlava motoru 

2.4 Pohybliv® ļ§sti motoru 

2.4.1 KlikovĨ hŚ²del 

U tohoto agreg§tu byl pouģit 5kr§t uloģenĨ hŚ²del, kterĨ se liġil od pŚedchoz²ch motorizac² 

od automobilky VW v tom, ģe uģ nebyl litĨ, ale kovanĨ z oceli, z dŢvodu potŚeby vyġġ² 

tuhosti. Tak® to pomohlo ke sn²ģen² hluļnosti motoru. 
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2.4.2 P²st 

P²st byl tlakovŊ odlit ze slitin hlin²ku. Ve dnech p²stu jsou prohlubnŊ spalovac²ho prostoru 

s aerodynamickou hranou, kter§ pom§h§ k vysok®mu v²Śen² nas§van®ho vzduchu a t²m 

zajiġŠuje dobrou tvorbu smŊsi. P²sty jsou chlazeny olejovĨmi tryskami, kter® se otev²raj² 

pŚi tlaku 0,2 MPa a vstŚikuj² olej na vĨfukov® strany p²stŢ. 

D²ky grafitov®mu povlaku na pl§ġti p²stu bylo dosaģeno sn²ģen² tŚen² p²stu. 

2.4.3 Ojnice 

Ojnice byly pŚi vĨrobŊ dŊleny l§m§n²m, coģ zajistilo vz§jemn® sl²cov§n² obou ļ§st² ojnice 

a tak® vytvoŚilo dobrĨ silovĨ spoj. D²ky t®to metodŊ se tak® vĨraznŊ sn²ģ² n§klady na 

vĨrobu. 

 

Obr§zek 17 KlikovĨ mechanismus 

2.4.4 VentilovĨ rozvod 

Jak jiģ bylo uvedeno, ventilovĨ rozvod je DOHC, ļili 2 vaļkov® hŚ²dele nad hlavou 

motoru. KaģdĨ v§lec disponuje 4 ventily, 2 sac² a 2 vĨfukov®.  






























