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Shrnuti

Tato maturitni prace pojednava o Zelezni¢nim uzlu Praha, popisuje historicky i soucasny stav

infrastruktury a také provoz. Prace je rozdélena do Sesti hlavnich kapitol.

Prvni kapitola popisuje historicky stav v pribéhu let, jak se Zelezni¢ni uzel vyvijel a jak se postupné
stavély a rusily traté. Druha ¢ast popisuje traté, jejich provozni parametry a také zabezpecovaci
zafizeni spolu s dalkovym Fizenim provozu. Treti ¢ast charakterizuje provoz osobni dopravy.
Popisuje jak regionalni, tak dalkovou dopravu, nejvyznamnéjsi prazska osobni nddrazi a odstavné
a servisni kapacity. Ctvrta kapitola popisuje stav nakladni dopravy, respektive sefadovaci nadrazi
a kontejnerovy terminal. V paté kapitole jsou popsany plany do budoucna z hlediska rozvoje

infrastruktury a provozu na osobnich linkdch. V posledni ¢asti je mé osobni zhodnoceni.
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Uvod

Zelezni¢ni doprava v Praze ma neodmyslitelny vyznam. DUleZitd je jak pro cestujici v osobni
dopravé, tak z hlediska nakladni dopravy. | presto ma Zelezniéni uzel Praha znacné rezervy.
Na mnoha tratich je nizkd kapacita, stdle se pouziva zastaralé zabezpecovaci zafizeni a ani jesté

nejsou vSechny traté modernizovdny do vhodného stavu pro 21. stoleti.

V této maturitni praci bych chtél popsat vyvoj Zeleznice v Praze, ddle popsat technicky stav
vyznamnych trati, charakterizovat tratova a stani¢ni zabezpecovaci zafizeni a pfiblizit provoz

jednotlivych linek v regionalni i dalkové dopravé.

Cilem mé maturitni prdce je poukdzat na potize soucasného stavu infrastruktury a problémy
v provozu na jednotlivych linkach a ukazat vyhledové plany do budoucna, které maiji za cil danou

problematiku vytesit.
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1 Historie

Historie Zeleznice v Praze sahd aZ do roku 1830. Od té doby se rozvinul rozsahly zZelezniéni systém,
ktery spojuje Prahu nejen s okolnimi obcemi, ale i ostatnimi staty. B€hem let byly traté budovany

i ruseny. Traté i nadrazi prochazi modernizacemi az do soucasnosti.

1.1 Lanska konésprezna draha

Prvni trat na Gzemi Prahy byla konésptezna draha. Tu od roku 1830 provozovala Prazska Zelezni¢ni
spolec¢nost. Byla to druha Zeleznice v Evropé a vedla ze stanice Praha-Bruska (z nynéjsi stanice
Praha-Dejvice) do Lan. Nejprve byla stavéna s rozchodem 1 106 mm, pozdéji byla prestavéna na
normalni rozchod. Plivodné slouZila k transportu dreva, pozdéji pak ¢erného uhli z Kladna do Prahy

a v roce 1873 byla zrusena.

Situace bonchi iddowmice Fiaha,- fdwy (&iné)-
Sibwation o 5’%&«,&1% Su\ﬁ - fwyw.[gme "

Obrazek 1 Mapa Prazsko-Lanské drahy?

1.2 1845-1900

Toto obdobi se povaZzuje za nejdulezitéjsi pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy nejen v Praze. V roce 1845
byla pfivedena Severni statni draha z Olomouce do Prahy na dnesni Masarykovo nadrazi a o pét let

pozdéji byla prodlouzena pres Negrelliho viadukt az do Drazdan.

PraZsko — Idnskd konésprezni drdha [online]. [cit. 2023-01-07]. Dostupné z: https://www.obec-

lany.cz/cz/tip/50.prazsko-lanska-konesprezni-draha
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Roku 1871 byl vyrazen 1. Vinohradsky Zelezni¢ni tunel s délkou 1 146 metrd. Byl dvoukolejny
s jednou koleji sméfujici do Vrsovic a druhou na Smichov. O rok pozdéji byl otevien Vysehradsky
Zelezni¢ni most, ¢imz se dokoncilo spojeni Smichova (tehdy jeSté samostatné mésto) a Prahy. Spolu
s tim byla oteviena spojka z VySehradu do VrSovic. Ve stejném roce se na smichovské nadrazi

napoijila trat z Hostivice a o rok pozdéji byla na Smichov dovedena trat ze Slaného.

S Lty o KARE ANRE 3 ' 3 3 G At /,,, Stk
Obrazek 2 Negrelliho viadukt v Karliné v roce 18542

V roce 1882 byla pro potieby modfanského cukrovaru oteviena trat z Nusli do Modrfan, ktera
se napojovala do nadrazi ve Vrsovicich. Tato trat byla v roce 1897 prodlouzZena aZ do Dobfise. V roce
1898 byla oteviena vlecka do podolské cementarny, ktera byla ovSsem zrusena na konci druhé

svétové valky. Zajimavosti miZe byt to, Ze tato vlecka nékolik let slouZila i osobni prepravé.

Obrazek 3 Nadrazi statni drahy v roce 1845. Dnesni Masarykovo nadrazi?

2 Listy Prahy 1 [online]. [cit. 2023-01-07]. Dostupné z: https://listyprahyl.cz/clanek.php?id=78&cislo=6
3 Masarykovo nadrazi — nahled do historie [online]. [cit. 2023-01-07]. Dostupné z: http://stary-

web.zastarouprahu.cz/ruzne/masnadrhist.htm



Zelezniéni uzel Praha

Jakub Stolejda, D74 $k.r.: 2022/2023

13 1900-1945

Na prazské nadrazni komisi se v roce 1910 rozhodlo o oddéleni nakladni a osobni dopravy a jiz
po prvni svétové valce se zacaly stavét prvni Cisté ndkladni traté, které slouzily ¢astecné jako
obchvat Prahy. V roce 1919 byla oteviena trat z VrSovic do Libné pres Malesice v takrka stejném
trasovani v jakém ji zndme dnes. Spolu s tim bylo ve VrsSovicich otevieno sefadovaci nadrazi.
Wilsonovo (dnes hlavni) nadrazi spolu s nékolika tratémi bylo v roce 1928 elektrifikovano. V roce
1936 byla dokonéena nékladni trat z Malegic na nakladové nadrazi Zizkov, jeho? vystavba znaéné
usnadnila a zefektivnila zasobovani Prahy. O pét let pozdéji se z Malesic postavila trat do Béchovic,
kterd byla téZz urcena nakladni dopravé. Roku 1944 byl dokoncen druhy vinohradsky tunel

a ze tretiho tunelu se postavilo 290 metr(.

Obrazek 4 Elektrifikace Wilsonova nadrazi*

14 1945-1990

V roce 1959 byla uzaviena dohoda mezi Prahou a ministerstvem dopravy, ktera pojimala prestavbu
Zelezni¢niho uzlu. Hlavni koncept byl pfesunout osobni dopravu na hlavni nadrazi, odstavovani
souprav spolu se servisnimi ¢innostmi na odstavnych nadrazich jih a sever a ndkladni doprava méla
byt sméfovana do sefadovaciho nadrazi Praha-VrSovice. Zaroven se zvazovalo pro tranzitni dopravu

vyuzit stdvajici i nové budované obchvaty. Roku 1962 byla trakéni soustava zesilena z 1,5 kV na 3 kV.

Trat z Radotina do Vr3ovic pres Kr¢ uzaviela trasovani tangencidlnich trati tak, jak je znamé
v soucasnosti. NejvyznamnéjSi stavba na této trase je Branicky most, téZ zndmy jako most

Inteligence.

4 Pavel Scheufler [online]. [cit. 2023-01-07]. Dostupné z: http://www.scheufler.cz/cs-CZ/fotohistorie/fotoarchiv,praha-

hlavni-nadrazi,82.html
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Hlavni kapacita pro odstavovani vlak(, odstavné nadrazi Praha-jih, byla budovana v letech
1961-1999, pficemz hlavni ¢ast se otevrela v roce 1971. Nadrazi bylo rovnou spojeno s vrSovickym.
Pfi budovani toho nadraZi bylo pfemisténo 197 000 m3 zeminy. V prvni etapé se zde vybudovalo
celkem 22,3 km koleji, 151 vyhybek, Ustfedni stavédlo a dalsi 3 stavédla. Pozdéji v letech 1978
se zde postavily 2 rychlomycky a o 10 let pozdéji i spalovna odpadu z vozl. Severni odstavné

nadrazi, jak bylo planovano, nebylo nikdy postaveno.
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Obrazek 5 Odstavné nadrazi Jih (ONJ) podle zaméru z roku 1967°>

Pozdéji v roce 1972 byl ukoncen provoz na trati z Vysocan na TéSnov. Toto nadrazi muselo byt
zdemolovano kvili vedeni silnéniho pratahu stfedem mésta. Nadrazi Praha-TéSnov leZzelo
v prostorech dnesniho parku v blizkosti metra Florenc. V roce 1978 bylo prestavéno nadrazi
Praha-Liben a byla do néj zausténa kolej z Vysocan. Roku 1980 byla vybudovana HoleSovicka
prelozka, na které vzniklo zcela nové nadrazi. Tato trat byla urena predevsim pro mezinarodni
expresy. Zajimavosti m(Ze byt to, Ze stanice Praha-Hole3ovice byla prvni v Cesku s bezbariérovym

pfistupem na nastupisté.

Fotografie 1 Stanice Praha-HoleSovice

5 4.7elezni¢ni koridor Praha - C.Budéjovice - Summerau [online]. [cit. 2023-02-17]. Dostupné z:

https://www.facebook.com/photo/?fbid=574353454718114&set=a.350843597069102



Zelezniéni uzel Praha

Jakub Stolejda, D74 $k.r.: 2022/2023

1.5 1990 - soucasnost

Od zacatku devadesatych let takika prestalo budovani novych trati a ve vétsi mife se v Praze
Zeleznice modernizovala. V roce 1994 proslo hlavni nadrazi prestavbou, pfi které byly pridany
3 nova nastupisté. Roku 1999 se zastavil provoz na sefadovacim nadrazi Praha-VrSovice. Oproti
tomu v roce 2000 nabyl na vyznamu kontejnerovy termindl v Uhfinévsi, kdyZ prekrodil kapacitu
3 000 TEU a od té doby pouze nabyva na vyznamnosti. Nové spojeni, které by se dalo povaZovat
za nejvyznamnéjsi stavbu na prazské Zeleznici po roce 2000, bylo ve vystavbé od roku 2004 do roku
2010 a zahrnuje 2 Vitkovské tunely s délkou 1 316 a 1 364 metrd a Ctyrkolejnou estakadu o délce

438 metrd.

Fotografie 2 Portély Vitkovskych tuneld

Posledni vyznamnou stavbou je prelozka 4. tranzitniho koridoru mezi stanicemi Praha-VrSovice
a Praha-Hostivat, ktera byla findlné dokoncena k 11.12.2022. Vznikly zde stanice Praha-Zahradni

Mésto a Praha-Eden a zaroven zanikla stara trat oteviend v roce 1871.
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2 Charakteristika trati a zabezpecovaciho zafizeni

V prazském Zelezni¢nim uzlu se stykd mnoho trati, které jsou prevazné vedeny do centra, poptipadé
po tangencialnich tratich v Sir§im centru Prahy. Z pohledu tratového zabezpecovaciho zafizeni zde
jsou v provozu tfi tratova zabezpecovaci zafizeni. Jsou zde jak drahy celostatni (z toho nékteré

zarazené do systému TEN-T), tak i drahy regionalni.
2.1 Trat 011

Trat 011 (Kolin — Praha) je v Useku Praha-Liberi — Praha-Béchovice druhym nejvytizenéjsim Gsekem
eleznice nejen v Praze, ale i v celé Ceské republice. Timto Usekem za primérny pracovni den
projede 405 vlaki. Trat je od liberiského nadrazi az do stanice Pofi¢any trikolejna, je zde v celém
Useku obousmeérny tfiznaky automaticky blok a je fizena z centrdlniho dispecerského pracovisté

v Praze na Balabence.

| presto, Ze je trat tfikolejna, je zde provoz dalkové a zaroveri regionalni dopravy velmi

problematicky.

Jizdni doba osobnich viakd Praha Masarykovo n. - Kolin
v obdobi 2003 - 2018

Graf 1 Jizdni doby vlaku linky S16

Napfriklad zde v grafu jde vidét, Ze i pfes modernizace na trati 011 rychlost osobnich spoju neroste,
naopak se jizdni doba prodluzuje. Dnes tato cesta trva 67-70 minut, coZ je stale vice, neZ v roce

2003.

6 Dopravni plan hlavniho mésta Prahy [online]. [cit. 2023-01-08]. Dostupné z: https://pid.cz/wp-
content/uploads/2018/01/DOPRAVNI_PLAN_KOMPLET.pdf
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V soucasné dobé je prakticky na vsech tratich vychdzejicich z Prahy problém zajistit hladky prijezd
osobnich viaki bez zbytecnych prostoju. Situaci bude proto zapotrebi resit vystavbou dalSich
tratovych koleji, popr. vystavbou novych , odlehcovacich” trati pro ddlkovou dopravu v nové stopé.
Stavajici traté by slouZily pouze regiondlni dopravé a vice by se prizpusobily jejim potifebam (nové

zastavky, citlivéjsi zplsob rekonstrukce s ohledem na okolni zstavbu atd.).”

2.2 Trat 232

Trat 232 (Milovice-Praha) ma vyznam predevsim pro regionalni dopravu (vyjma linky R21 ji vyuzivaji
jen osobni a sp&sné vlaky). Ve stanici Praha-Vysocany se sbihaji traté od Neratovic a Celakovic. Ty
pak pres odbocku Balabenka vedou na praiské hlavni nadrazi a Masarykovo nadrazi.
Aktualné (2023) na trati probihd rekonstrukce v Useku Praha-Vysocany — Lysd nad Labem.
Ta mad za ucel zkraceni jizdnich dob a navySeni kapacity traté, ¢imz se zatraktivni Zeleznice pro

dojizdéni za praci nebo studiem do hlavniho mésta.

Obréazek 6 Vizualizace ZST Praha-Vysoc¢any®

V Zelezni¢nim wuzlu Praha se vramci této rekonstrukce zrekonstruuji 2 Zeleznicni stanice
(Praha-Vysocany a Praha-Horni Pocernice), odbocka Skaly (po rekonstrukci vyhybna Skaly) a postavi
se nova zastavka Praha-Rajska zahrada. Ve stanici Praha-Vysocany, ve které jiz rekonstrukce
probiha, se zdemolovala stara vypravni budova, kterd se nachdzela uprostred kolejisté a pocita se
s novou odbavovaci halou umisténou na urovni ulice. Po dokoncéeni modernizace by méla byt celd

trat aZ po Milovice fizena z CDP Praha.

7 Dopravni plan hlavniho mésta Prahy [online]. [cit. 2023-01-08]. Dostupné z: https://pid.cz/wp-
content/uploads/2018/01/DOPRAVNI_PLAN_KOMPLET.pdf
8 Novd Zelezniéni stanice Praha-Vysocany [online]. [cit. 2023-01-08]. Dostupné z: https://www.metroprojekt.cz/nabidka-

sluzeb/zeleznicni-trate/nova-zeleznicni-stanice-praha-vysocany




Zelezniéni uzel Praha

Jakub Stolejda, D74 $k.r.: 2022/2023

2.3 Trat 091

Trat 091 (Kralupy nad Vltavou — Praha) ma vyznam nejvice pro dalkovou osobni i nakladni dopravu
ve sméru do Némecka, jelikoz je to jediné dvojkolejné a elektrifikované spojeni
se Spolkovou republikou Némecko. Soucasti této traté je HoleSovicka prelozka a trat z Masarykova
nadrazi, které se stretavaji v odbocce Stromovka, odkud déle pokracuji smérem na Kralupy nad
Vitavou a dale do Némecka. Tato trat je soucastil. a IV. tranzitniho koridoru a je to celostatni draha,
tedy trat s vysokym vyznamem. V ramci Prahy je zde tratova rychlost 85 az 120 km/h a trat je v celé
délce elektrifikovana. V nejvytizenéjsim Useku (Roztoky u Prahy — Stromovka) v priiméru projede

280 vlakud za den.

Obrazek 7 Zastavka Praha-Podbaba®

2.4 Trat 171

Trat 171 (Beroun-Praha) je vyznamnou trati pro pfiméstskou a vnitrostatni dalkovou dopravu.
V Praze vede z hlavniho nadrazi pres stanici Praha-Smichov a ddle na jih pres stanici Praha-Radotin
a dale do Zadni Trebané a Berouna. Trat je zarover spojenim se zapadni Evropou. Je to dvoukolejna,
elektrifikovand trat a je soucasti lll. tranzitniho koridoru. Tratova rychlost je vcelé délce
85-100 km/h. V pfipadé mimoradnych udalosti muize jako odklonovd trasa mezi stanicemi

evyvs

Praha-Smichov a Beroun sloufZit trat 173, ta vSak neni elektrifikovana a je na ni nizsi tratova trida.

9 OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU PRAHA-HOLESOVICE — PRAHA-BUBENEC BYLA DOKONCENA [online].
[cit. 2023-01-12]. Dostupné z: https://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/5920-Optimalizace-tratoveho-useku-Praha-

Holesovice-Praha-Bubenec-byla-dokoncena/
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2.5 Trat 221

Trat 221 je d@leZitym spojenim Prahy a jihu Cech. V letech 2018-2021 zde probéhla vyznamna
modernizace v Useku Praha-VrSovice — Praha-Hostivarl, jejiz soucasti byla i vystavba nového
¢tyikolejného tseku. Ctyrkolejna je trat mezi stanicemi Praha hl.n. a Praha-Zahradni Mésto. V ramci
této modernizace bylo i zruSeni staré trati pres zastavku Praha-Strasnice, kterd byla diky tratovym
pomérim nevyhovujici pro vyssi rychlost nebo rozSifeni na vice koleji. Ze stanice
Praha-Zahradni Mésto je trat dvoukolejna. Trat dale pokracuje ve sméru na jih pres BeneSov
a Ceské Budé&jovice a7 do Rakouska. Trat je vyznamna i z dGvodu napojeni na odstavné nadrazi
Praha Jih. Ve stanici Praha-UhFinéves je vle¢ka vedouci na nejvétéi kontejnerovy termindl v Ceské

republice.

Fotografie 3 Nova stanice Praha-Eden
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2.6 Tratova zabezpecovaci zafizeni

Na vétsiné Zelezni¢niho uzlu Praha jsou v provozu tratova zabezpecovaci zafizeni (déle jen TZZ)
lll. kategorie, tedy s automatickou kontrolou volnosti koleje. Dle obrazku nize jsou vidét traté
s automatickym hradlem a s tfiznakym automatickym blokem obousmérnym, pficemz oranzové
je znazornén tfiznaky obousmérny automaticky blok a modre automatické hradlo. Vyjimkou jsou
traté 171, kde ze stanice Praha-Radotin na jih je v provozu TZZ hradlovy poloautomaticky blok a trat
120, kde je ze stanice Praha-Ruzyné a ddle na vychod téZ hradlovy poloautomaticky blok, tedy

II. kategorie zabezpecovaciho zaftizeni.
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Obrézek 8 Tratova zabezpecovaci zafizenil®

2.7 Dalkové fizeni provozu

v

Nejvytizenéjsi traté jsou dnes jiz fizeny z centralniho dispecerského pracovisté (dale jen CDP), které
se nachazi v Praze na Balabence. CDP je stfedisko, které se zabyva fizenim a koordinaci vlakové
dopravy na nejvytizenéjSich trati nejen vramci Prahy, ale i Cech, napfiklad Usek Praha-
Ceska Trebova, nebo vétSina trati z Prahy do Ceskych Budé&jovic. V soucasné dobé se z CDP

zabezpecuje fizeni provozu celkem na 539 kilometrech trati.

10 Tratova zabezpecdovaci zafizeni [online]. [cit. 2023-01-12]. Dostupné z:

https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/viewarticle.aspx?0id=594598
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V prazském Zelezni¢nim uzlu je z CDP Praha fizeno nékolik Usek trati, jsou to Useky:

— Praha-Vréovice — Praha-Uhfinéves a dale aZ do stanice Sevétin,

— Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Béchovice a déle a7 do Ceské Trebové,
— Praha-Liben — vyhybna Bubenec a dale az do Kralup nad Vltavou,

— Praha-Smichov-spol.n. — Praha-Waltrovka a déle aZ do stanice Hostivice,

— Praha-Smichov — vyhybna Prokopské udoli a déle aZz do Rudné u Prahy.

Po dokonéeni modernizace traté 232 by méla byt tato trat fizena téz z CDP Praha, véetné stanice

Praha hl.n.

Fotografie 4 Trat 221 fizena z CDP Praha
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3 Osobni doprava

Naprostd vétsSina Zeleznicni infrastruktury v Praze slouZi bud vyhradné osobni prepravé, nebo
alespon ¢astecné. Prazskym Zelezni¢nim uzlem prochdzi 3 tranzitni koridory a vyznam tohoto uzlu

je jak pro dalkovou vnitrostatni a mezindrodni, tak i pro pfiméstskou regionalni dopravu.
3.1 Dalkova mezinarodni doprava

Praha je pro vSechny mezinarodni vlaky vychozi nebo konecnou stanici. Nejvyznamnéjsi
a nejvytizenéjsi stanici je Praha hl.n., kde se denné prepravi priimérné 92 000 cestujicich, z toho

23 000 vyuziva dalkové spoje a 69 000 pfiméstské a regionalni spoje.?
Linky mezinarodni dopravy vychozi z Prahy dopravce CD:

— Ex1 Praha — Ostrava — Zilina,

— Ex2 Praha — Horni Lide¢ — Zilina,

— Ex3 Praha — Budapest/Bratislava/Graz/Viden,
— Ex5 Praha — Berlin/Curych,

— Ex6 Praha — Mnichov,

— Ex7 Praha — Linec.
Linky mezinarodni dopravy ostatnich dopravca:

— Praha — Bratislava/Zilina (RegioJet),

— Praha — Videri/Budapest (RegioJet),

— Praha — KoSice (Regiolet),

— Praha — Premysl/Kyjev (Regiolet),

— Praha — Split/Rijeka (Regiolet, pouze sezdnné),
— Praha — Krakov (Leo Express),

— Praha — KoSice (Leo Express).

Dalsi vyznamna nadrazi pro mezinarodni dopravu jsou Praha-Libenn ve sméru na vychod,

Praha-HoleSovice ve sméru na sever a Praha-Smichov ve sméru na zapad.

11 Data z roku 2019
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3.2 Dalkova vnitrostatni doprava

Vnitrostatni dalkova doprava (vlaky kategorie R) je vyznamna predevsim pro Stfedocechy dojizdéjici
do Prahy za praci. Nejvyznamnéjsi proudy téchto linek jsou na tratich 011, 091, 171 a 221. Oproti
mezindrodnim spojlim tyto vlaky ¢asto zastavuji i na jinych terminalech v Praze, pfikladem muize

byt stanice Praha-Zahradni Mésto nebo Praha-VrSovice.
3.3 Pfiméstska doprava

Nejvétsi objem Zeleznice v Praze tvofi pfiméstské osobni vlaky, které zaroven doplfuji méstskou
hromadnou dopravu a v mnoha relacich jsou rychlejsi, popfipadé jezdi v kratSich intervalech nez

autobusy.

Prazsky systém vlakovych linek S se zacal vyvijet v 90. letech minulého stoleti. Zacalo dochazet
k zavadéni intervalovych linek na hlavnich tratich. Vyznamné pro prazské linky S byly povodné, pfi

kterych vlakova spojeni bez problém fungovala, oproti metru, které bylo zaplavené.

Aktudlné z Prahy do Stfedoceského kraje vede 9 paternich linek, 1 dopliikova a 2 méstské linky.

Hlavnim dopravcem jsou Ceské drahy, provoz méstskych linek provozuje Arriva a spoleénost KZC.

Obrazek 9 Logo linek S12

Linka S1

Tuto trat vyuZiva linka S1, kterd je nejvytizenéjsi vlakovou linkou v systému PID. Cely den jezdi
v pulhodinovém taktu mezi Kolinem a prazskym Masarykovym nadrazim. Ve Spickach pracovnich
dndl je dopliovéna linkou S7, kterd jezdi mezi Ceskym Brodem, Prahou a Berounem a v tseku Cesky

Brod — Praha zkracuje interval na 15 minut. NejvytiZzenéjsi Usek je Praha-Kyje — Praha-Liben,

12 Esko Praha [online]. [cit. 2023-01-08]. Dostupné z:

https://cs.wikipedia.org/wiki/Esko_Praha#/media/Soubor:Prag_Esko_Logo.svg
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ve kterém je v ranni $pi¢ce obsazenost az 99 %.1® Na této lince pravidelné jezdi elektrické jednotky

fady 471 s kapacitou 310 mist k sezeni, které jsou v ¢ase pfepravni Spicky zdvojovany.

Prumérna obsazenost viaku
linky S1, S2/22, S4, S7,S9
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Obrazek 10 Priimérna obsazenost viak(14

Linka S2 a S22

Linka S2 je spojuje Prahou s Kolinem s trasovdnim Praha-Masarykovo nadrazi, Praha-Vysocany,
Praha-Horni Pocernice a ddle pres Lysou nad Labem. Pro zajisténi dopravni obsluznosti obce
Milovice jsou zde provozovany spoje S22, které navazuji ve stanici Lysa nad Labem. Nékteré spoje
jezdi do Milovic pfimo ze stanice Praha-Masarykovo nadrazi. Tuto linku vyuZivd pfes 27 000 lidi
denné. Pravidelné jsou zde v provozu 2 jednotky fady 471, tedy s celkovou kapacitou 620 mist

k sezeni. Interval ve Spic¢ce pracovnich dn mezi Prahou a Lysou nad Labem je 20 minut.

13 Data z roku 2019
14 Tiskové informace PID [online]. [cit. 2023-01-08]. Dostupné z: https://pid.cz/kvalitnejsi-vlaky-pid-vytvarime-

podminky-zlepseni-eska-nasledujicich-deseti-letech/
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Linka S4

Vlakova linka S4 propojuje prazské Masarykovo nadraZi s Kralupy nad Vitavou. Z Masarykova
nadraZi vede po Negrelliho viaduktu. VytiZzenost je prlimérné 14 000 cestujicich denné, jedna se
tedy o méné vytizenou linku oproti ostatnim patefnim. Jezdi zde jednotky rady 471 v plilhodinovém

taktu, které jsou z Roztok u Prahy doplfiovany linkou S49.

Do budoucna se na této lince pocitd se zavedenim 15minutového intervalu a provoz jednotek

EMU 240 (electric multiple unit, tedy elektricka vicevozova jednotka s kapacitou 240 mist k sezeni).

Obrazek 11 Vlak linky S4%>

Linka S7

Vlakova linka S7 spojuje praiské hlavni nadrazi s Berounem, ve Spickach pracovnich dn(
i s Ceskym Brodem. Z hlavniho néadraii vede pres vyhybnu Praha-Vy$ehrad, Vysehradsky most,
nadrazi Praha-Smichov a dale pres stanici Praha-Radotin. Denné ji vyuziva pres 27 000 cestujicich
a jedna se tedy o treti nejvytizenéjsi vlakovou linku. Na trase je zdroven stanice Praha-Smichov,

kterou denné vyuziva témér 15 000 cestujicich.

Ve $pickach jsou zde nasazovany zdvojené jednotky rfady 471, nebo soupravy sloZzené z lokomotivy,
patrovych vozl a fidiciho vozu. V téchto sloZenych soupravach je ale oproti ucelenym jednotkam
snizen komfort cestujicich. V Useku Praha-Beroun je pulhodinovy takt, ve 3pi¢kach je interval
zkrdcen na 10/20 minut (tedy 4 spoje za hodinu v nepravidelném intervalu). | pfesto je v Useku
Praha-Velkd Chuchle — Praha-Smichov linka pretiZzena, pficemz poptavka cestujicich se rovna 119 %

kapacity.

15 Vlaky Praha Masarykovo nddraZi [online]. [cit. 2023-01-16]. Dostupné z:

https://www.youtube.com/watch?v=QvNJyyzE3Ek&ab_channel=Poiree
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Dle organizace ROPID je tato trat problémova nejen pro svij technicky stav, ktery ¢asto zpUsobuje
nedodrzovani jizdniho fadu, ale nevyhovuijici je i nedostacujici délka nastupist. Zaroven je na této
trati zastaralé zabezpecovaci zafizeni. Tento stav mimo jiné vede k ¢astym mimoradnym udalostem.
Pro idedlni zajiSténi provozu je nutné fesit soubéiny provoz ddlkové i regionalni dopravy
modernizacemi stanic i trati. Z téchto divodu neni aktudlné mozné zajistit dostatecny interval, ktery

by v budoucnu mél byt 10 minut.

Obrazek 12 Patrové vozy na lince S716

Linka S9

Linka S9 (Praha —BeneSov u Prahy) je vyznamnou spojnici mezi Prahou a jihem Stfedoceského kraje.
ZPrahy vede zhlavniho nadraZzi pres stanice Praha-VrSovice, Praha-Zahradni Mésto
a Praha-Uhfinéves z velké ¢asti po nové zrekonstruované trati. Denné ji vyuZiva pfiblizné 35 000
cestujicich a s linkou S1 jsou to nejvice vytizené vlakové linky nejvytizenéjsi. Nejvytizenéjsi stanice

je Praha hl.n., ale aktualné nejsou zverejnéné statistiky s trasovanim po nové trati.

V pracovnich dnech je zde interval mezi Prahou a BeneSovem u Prahy 30 minut a mezi Prahou
a Strancicemi/Ri¢any jsou zde vlozené spoje, které zkracuji interval na 10/20 minut. Zaroveri je linka
doplriovdna spésnymi vlaky. Ve Spickach pracovnich dnl zde jezdi zdvojené jednotky fady 471

s kapacitou 620 mist k sezeni.

16 Bdmteeo + 163.088 jako 0s8814 [online]. [cit. 2023-01-16]. Dostupné z: https://www.youtube.com/watch?v=pk-

T9j1eOpg&ab_channel=AdamRailways
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Dle organizace ROPID je linka po nové trati velice spolehliva, protoze diky ¢tyrkolejnému tseku zde
mUlZe dochdazet ksegregaci priméstské dopravy od dalkové nebo ndkladni a nedochazi zde

k nabirani zpozdéni z divodu predjizdéni vlakd vyssi kategorie.

Obrazek 13 Vlaky linky S9 ve stanici Praha-Hostivarl’

Dle organizace ROPID by zde mélo dojit ke zkraceni intervalu vlakd v ranni a odpoledni Spicce
na 10 minut. To aktualné neni potifeba z dlivodu nedostatku kapacitnich vozidel a nedostatecné

kapacité v useku Praha-Hostivar — Praha-Uhfinéves.
Méstské linky S34 a S49

V Praze jsou v poslednich letech v provozu zméstské linky S34 a S49. Linka S49 zajizdi
i do Stredoceského kraje (Roztoky u Prahy), ale nejen dle organizace ROPID mda méstsky charakter.
Na téchto linkach je nejvétsi pomér jizdnich dokladi PID (az 95 %). Linka S49 je tangencidlni linkou,
kterad nezajizdi pfimo do centra mésta, ale centrum objizdi. Vede ze stanice Praha-Hostivar pres

stanice Praha-Liben, Praha-HoleSovice aZ do Roztok u Prahy. Jezdi v pllhodinovém taktu.

PfestoZze je cely Usek linky elektrifikovan, jsou zde v provozu pouze motorové vozy.
To by se do budoucna mélo zménit. Zaroven je trasovani linky po jednokolejné trati v Useku
Praha-Malesice — Praha-Liben, ktery nema dostate¢nou kapacitu pro méstskou linku a zaroven pro
nakladni vlaky jezdici ze severu (Ustinad Labem, Dé&cin, Némecko) do nakladniho terminalu

ve stanici Praha-Uhtinéves nebo déle na jih.

17 Zdroj: viz obrazek
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Meéstska linka S34 je v provozu mezi stanicemi Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Vysocany —
Praha-Cakovice a ma charakter radidlni linky. Aktudlné jsou na lince nasazovany motorové jednotky
fady 813, které byly pro tuto linku vyrobeny v ZOS Zvolen. Ty jsou aktualné nejmodernéj$imi vlaky
v celém systému linek S. Kapacita motorovych jednotek je 65 mist k sezeni. Interval je zde 60 minut.
V budoucnu by mélo dojit k prodlouzeni linky po cakovické vlecce k sidlisti, které je aktudlné

ve vystavbé.

Obrazek 14 Motorova jednotka fady 81318

3.4 Vyznamné zeleznicni stanice

Z pohledu osobni prepravy je v prazském uzlu mnoho vyznamnych stanic. Nékteré jsou vyznamné

pro ddlkovou, jiné zase pro regiondlni dopravu.
Praha hl.n.

Praha hlavni nadraZi je centralni nadrazi v Praze a zaroven nejvyznamnéjsi jak po¢tem vlakd, tak
poctem prepravenych cestujicich. NadraZi je umisténo v centru mésta a nabizi propojeni viemi
sméry do Ceské republiky i zahrani¢i. Nadraii je napojeno na linku metra C. Vstupy do metra
se nachazeji ve spodni ¢asti odbavovaci haly. Zaroven je nedaleko tramvajova zastavka a na strese
odbavovaci haly je spolu s parkovistém i stani pro autobusy, které spojuji hlavni nadrazi s letistém

a zajistuji zde dopravni obsluznost pres noc.

18 v Cakovicich pldnuji prodlouZit viak do sidlisté [online]. [cit. 2023-01-17]. Dostupné z: https://nasregion.cz/v-

cakovicich-planuji-prodlouzit-vlak-do-sidliste-95632/
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Prazské hlavni nadraZi je vybaveno mnoha sluzbami. Nachazi se zde nékolik provozoven rychlého
obcerstveni, mnoho obchod(, napfiklad drogerie nebo supermarket. Zaroven zde je prodejna
jizdenek Ceskych drah, spole¢nosti Regiolet, Leo Express a automaty na vydej jizdenek MHD.
Dopravci zde provozuji i prémiové ¢ekarny €D Lounge nebo ¢ekdrny Lounge Praha hlavni nadrazi,

provozované spolecnosti RegioJet.

Fotografie 5 CD Lounge

Na prazském hlavnim nadrazi se nachazi celkem 7 nastupist a dohromady 16 nastupnich hran.
Vyjma sedmého maji vSechna prljezdnd nastupisté délku 418 metr(, sedmé ndstupisté ma délku
400 metrQ. Kusa nastupisté maji délku od 79 do 102 metrQ. Prvni nastupisté je pfistupné jednak
podchodem, jednak z budovy nadraZi. Nachazi se zde celkem 3 podchody pro cestujici a jeden

zavazadlovy tunel. Z toho pouze jeden, severni, podchod je prichozi pod celym kolejistém.

Fotografie 6 ZastfeSeni nastupist
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Jako stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) je zde elektronické stavédlo typu ESA 11 ovladani
z jednotného obsluzného pracovisté (JOP). Soucasti JOP je i obsluha stani¢niho zabezpecovaciho
zatizeni odbocky Balabenka. V celém obvodu hlavniho nadrazi se nachazi 95 vyhybek. Celkem je zde

potieba 7 vypravcich: hlavni, 3 na obsluhu SZZ, dispozi¢ni vypravci a 2 pro vnéjsi sluzby.

e \ B g ey we | wgl
g T j'k..; R

Obrazek 15 Schéma JOP ve stanici Praha hl.n.1?

Praha-Smichov

Stanice Praha-Smichov je vyznamna stanice pro regiondlni dopravu v okoli Prahy a pro dalkovou
dopravu ve sméru na zapad. Prahu zde spojuji osobni vlaky s Berounem a dalkové vlaky s Plzni,
Chebem a také s Mnichovem. NadraZi je napojeno na linku metra B, pfed budovou nadrazi

se nachazi tramvajova zastavka a autobusovy terminal.

Obrazek 16 Stanice Praha-Smichov?0

19 Materialy AZD Praha s.r.o0., Ing. Vojtéch Kudla¢
20 N@s region [online]. [cit. 2023-01-27]. Dostupné z: https://nasregion.cz/praha-vypise-tendr-na-dopravni-terminal-na-

smichovskem-nadrazi-114217/
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Nadrazi je vybaveno prepdzkou k vydeji vnitrostatnich i mezinarodnich jizdenek, je zde ¢ekarna,

uschovna zavazadel a nékolik obchodU véetné rychlého obcerstveni.

V obvodu osobniho nadrazi jsou celkem 3 nastupisté, ztoho dvé ostrovni a jedno Uroviiové
pfistupné z naddrazni budovy. Dohromady je zde 8 ndstupnich hran. Nachazi se zde nejdelsi
nastupisté v Praze s délkou 560 metrll. Ostatni nastupisté maji délku 315 az 355 metr(. V obvodu
spole¢ného nadrazi jsou dvé nastupisté s délkou 80 metri. Celkem jsou zde 4 podchody: odjezdovy,

pfijezdovy a dva zavazadlové.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je zde Il. a lll. kategorie. Ve stanici Praha-Smichov je reléové
zabezpecovaci zafizeni a jsou zde celkem 3 vypravci: vypravéi A, panelista a vypravéi pro
vnéjsi sluzby. V obvodu spole¢ného nadrazi je elektromechanické zabezpecovaci zafizeni a je zde

jeden vypravci a jeden signalista, v denni sméné jsou zde vypravéi dva.
Praha-Liben

Stanice Praha-Liben je vyznamnou stanici pro dalkovou a pfiméstskou dopravu. Je také dulezita pro
nakladni dopravu. Vede zde piiméstska linka do Ceského Brodu a Kolina a délkové linky na vychod
Ceské republiky. Také odtud jezdi vlaky do Polska, Slovenska a Rakouska. NadraZi je napojeno
na autobusové a tramvajové linky. Stanice je vybavena prodejnou jizdenek, ¢ekdarnou a nachazi

se zde i restaurace nebo jiné obchody.

Fotografie 7 Nastupisté ve stanici Praha-Liben
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Ve stanici se nachazi 3 ostrovni nastupisté. Prvni nastupisté je dlouhé 215 metr(, ostatni 350 metr(.
Je zde vybudovéan jeden podchod spojujici vSechny nastupisté s vypravni budovou. Jako stanicni
zabezpecovaci zafizeni je zde pouzito elektronické stavédlo, které je ovladdno zjednotného
obsluzného pracovisté. Nenachdazi se zde vypravdi, ale stanice je ddlkové obsluhovana dispecerem
CDP Praha. Jeden signalista zde ovlada systém KOMPAS, pouzivany na spadovisti. V obvodu nadrazi

Praha-Liben se nachazi 86 vyhybek, v obvodu sefadovaciho nadrazi dalSich 59.
Praha-VrSovice

Stanice Praha-Vr3ovice leZi na trati 221 a je vyznamnou stanici pro cesty na jih Ceské republiky
a do Rakouska. Vedou zde pfiméstské linky S8 a S9, tedy do Cerc¢an a do Bene$ova u Prahy. Nadrazi
je napojeno predevsim tramvajemi, pfed budovou nadraZi se ale nachazi i autobusova zastavka.

Ve stanici se nachazi prodejna vnitrostatnich i mezinarodnich jizdenek a automaty s obcerstvenim.

" Praha - VrSovice
6A TA
= R AR |
:

Obrazek 17 Zhlavi zmodernizované stanice Praha-Vrsovice?!

Mezi lety 2018 a 2021 zde probihala rozsahla modernizace, pti které se zménilo kolejisté, podchod
i ndstupisté. Aktudlné jsou ve stanici 4 nastupisté, z toho 3 ostrovni a jedno u vypravni budovy.
Celkem je zde 7 nastupnich hran. 1. a 4. nastupisté maji délku 220 metr(, 2. a 3. maji délku
300 metrl. Pod nastupisti je jeden podchod, ktery vede pod celym kolejistém. Tento podchod nové

spojuje méstské casti Vrsovice a Nusle, pted rekonstrukci podchod koncil u tfetiho ndstupisté.

Ve funkci je zde elektronické stavédlo ESA 44 s tfifazovymi elektromechanickymi pfestavniky, tedy

SZZ lIl. kategorie. Ve funkci jsou zde naraz 3 vypravci.

21 7droj: viz obrazek
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3.5 Provozni servis a udrzbové kapacity

V prazském Zelezni¢nim uzlu se nachazi nékolik kapacit pro udrzbu a servis lokomotiv a voz( osobni
i nakladni dopravy. Rozlohou nejvétsi je odstavné nadrazi Praha Jih, které se nachazi v okoli Michle
v blizkosti stanice Praha-VrSovice. Dalsi kapacity jsou depo ve VrSovicich nebo na nadrazi

Praha-Smichov.
Odstavné nadrazi Praha Jih

Odstavné nadraZi Praha Jih je komplex zafizeni pro zajisténi provozniho servisu, Cisténi, udrzby
a vyzbrojeni vlakovych souprav. Slouzi jak pro priméstské vlaky, tak i pro dalkové. Nachazi se zde
vykonna mycka vlakovych souprav, zazemi pro opravu vozUl, soustruh dvojkoli Zelezni¢nich vozidel

nebo zatizeni pro nakladani s odpadem z osobnich voz{.
Depo Praha Vrsovice

Depo kolejovych vozidel ve VrSovicich je vyznamné zazemi pro lokomotivy v Praze. Nachazi se zde
dvé opravarenské haly a dvé tocny, které spojuji koleje navazujici na vrSovické nadrazi a haly pro
odstaveni lokomotiv. Ve vrSovickém depu se nachdzi i moderni simuldtor pro strojvedouci

Ceskych drah, kam zaméstnanci pravidelné chodi na $koleni.

T

H
s

Fotografie 8 Depo kolejovych vozidel

24



Zelezniéni uzel Praha
3k.r.: 2022/2023

Jakub Stolejda, D74

Zazemi spolecnosti Regiolet

Spolec¢nost Regiolet provadi udrzbu svych vozidel ve stanici Praha-Smichov spole¢né nadrazi, kde
provadi cisténi, uklid a zbrojeni souprav. V této stanici neni Zadné vybaveni pro tyto ¢innosti,
v prilehlych budovéach se nachazeji pouze sklady a kancelate. Odsavani toalet i zbrojeni souprav

vodou zde probiha z automobilovych cisteren. Pro zaméstnance spolecnosti Regiolet se zde nachazi

mistnost s moznosti ohfevu jidla.

AR gﬁp

B
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Fotografie 9 Zazemi spolecnosti RegioJet
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4 Nakladni doprava

Praha je dileZitym uzlem pro mezinarodni i vnitrostatni nakladni dopravu. V prazském Zelezni¢nim
uzlu se nachazi vyznamné stanice pro nakladni dopravu, naptiklad sefadovaci nadrazi Praha-Liben
nebo vlecka na kontejnerovy termindl ve stanici Praha-Uhfinéves. Zaroven se v praiském
Zelezniénim uzlu nachazi mnoho vlecek. Nejvyznamnéjsi je vlecka ceské posty ve stanici

Praha-Malesice.
4.1 Nejvyznamnéjsi traté z hlediska nakladni dopravy

Mnoho trati v Praze ma vyutziti i pro nadkladni dopravu. Nejvyznamnéjsi z téchto trati spadaji do sité
Evropskych nakladnich koridord (RFC). RFC jsou sit nejvyznamnéjsich trati a terminald pro nakladni
jelezni¢ni dopravu. Celkem jich je 11, Ceskou republikou prochézeji 4 a Prahou vedou 3. Tyto

3 koridory spojuji Prahu napriklad s Némeckem nebo Rakouskem.

Koridor RFC 7 (Vychodni a vychodo-stfedomorsky) vede po trati 091 z Kralup nad Vitavou, vede pres
stanici Praha-Liben a dale po trati 011. Zaroven saha az do kontejnerového termindlu v Uhtinévsi
na trati 221. Tento koridor dale vede z Némecka pres Ceskou republiku, Rakousko, Slovensko,

Madarsko aZ do Recka.

Koridor RFC 8 (Severomofisko-baltsky) vede ze stanice Praha-Uhtinéves do stanice Praha-Liben,
odtud vede soubézné po trati 091 a 232. V Déciné se tyto dvé trati spojuji. Koridor RFC 8 vede dale
pres Némecko do Belgie a Nizozemi. Prahu tento koridor spojuje s vyznamnymi ndmofnimi pfistavy

v Amsterdamu, Rotterdamu nebo Bremerhavenu.

Koridor RFC 9 (Rynsko-dunajsky) vede po trati 171 z Berouna, pres Branicky most a stanici
Praha-Zahradni Mésto do stanice Praha-MaleSice. Zde se koridor déli na trasy do stanice
Praha-Liben a na trat 011 déale do Kolina. Prahu tento koridor spojuje s Némeckem na zapadni

strané a se Slovenskem na vychodni strané.
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4.2 Kontejnerovy terminal Praha-Uhfinéves

Kontejnerovy terminal Praha-Uhfinéves je nejvétsi intermodalni termindl ve stfedni a vychodni

Evropé. Provozovatel je spolecnost METRANS, a. s., ktery ma i vlastniho dopravce METRANS Rail.

Celkova kapacita terminalu je 15 000 jednotek TEU (jeden dvacetistopy kontejner), z toho 10 000
TEU ve skladu prazdnych kontejnerd. V aredlu je dohromady 13 koleji pod portalovymi jefaby:
7 o délce 600 metr a 6 koleji o délce 350 metr. V terminalu je celkem 6 portalovych jerabda.
Terminal zaroven provozuje 4 posunovaci lokomotivy fady 740 a 13 kontejnerovych prekladacd,

které maji zvedaci vysku 5 az 7 Urovni.

Zelezni¢ni provoz je vterminalu nepretrzity, aviak kamionovy provoz probihad pouze v dennich
hodinach (7:00-21:30). Za mésic se zde naloZi a vyloZi pfes 11 000 Zelezniénich vozl a denné se zde

odbavi pfiblizné 10 vlakd.

Vzhledem k poloze termindlu neni mozny dal$i rozvoj. V okoli vletech 2015-2019 probihala
vystavba sidlisté, které zamezilo dalSimu rozvoji. Provoz kamionl nemuzZe byt nepretrzity kvdli

stiznostem na hluk.

Fotografie 10 Kontejnerovy terminal Praha-Uhfinéves

4.3 Serad'ovaci nadrazi Praha-Liben

Ve stanici Praha-Liberl se mimo osobniho nadraZi nachazi i spadovisté, tedy nakladové nadrazi
se svaznym pahrbkem. Neni zde obvyklé sériové usporadani, ale usporadani je zde paralelni (neni

zde presné poradi viezdové skupiny, svazného pahrbku, smérové skupiny a odjezdové skupiny). Dle
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internich material(l Spravy Zeleznic je zde systém KOMPAS, ktery obsluhuje jeden signalista. Jiné
zdroje ovSem uvadi, Ze je zde spadovistni systém MODEST-MARSHAL. Je zde celkem 11 smérovych

koleji. Primérnd vykonnost je 1 033 vozd, které projedou ptes svazny pahrbek.??
4.4 Tratové tfidy dle inosnosti

Tratové tfidy na Zeleznici se urcuji podle Unosnosti traté, miry zatizeni na bézny metr délky a zatizeni
na jednu napravu vlaku. Tyto tfidy se podle maximalniho zatiZeni urCuji v tunach. Tratové tfidy
se vyjadruji pismenem a Cislici, pficemz pismeno znaci maximalni pfipustnou hmotnost na napravu

a Cislice vyjadfuje maximalni hmotnost na bézny metr.

Nejvyznamnéjsi traté v praiském Zelezni¢nim uzlu maji tratovou tfidu D4. Jsou to traté 011, 091,
221, a 171 od odbocky Zavodisté do stanice Praha-Radotin. Od stanice Praha-Radotin dale na jih ma

trat 171 tratovou tfidu D3.
Tratové tfidy na ostatnich tratich:

— trat 232 — tratova tfida D3,
— trat 210 — tratové tridy C4 a C2,
— trat 121 — tratova tfida C3,
— trat 173 — tratova tfida B2,

— Usek Praha-Liber aZ Praha-MaleSice — tratova tfida D3.

Obecné jsou pro nakladni dopravu potfebné predevsim vyssi tratové tridy kvali vy$si hmotnosti
nakladnich souprav oproti osobnim vlakim. Napfiklad traté spadajici do systému RFC maji

predevsim tratovou tfidu D4, vyjimeéné D3 nebo nizsi.

22 Data z roku 2018
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5 Plany do budoucna

Nejvétsi uskali Zelezni¢niho uzlu Praha je nizkd kapacita trati a v nékterych pripadech
nekonkurenceschopnd tratova rychlost pfi srovnani s jinymi druhy dopravy. Institut planovani
a rozvoje (IPR) vydal spolu s regionalnim organizatorem prazské integrované dopravy (ROPID)
dokument pro strategii a rozvoj prazské metropolitni Zeleznice, kde popisuje hlavni cile rozvoje

prazské Zeleznice.

Obrazek 18 Modernizace IV. tranzitniho koridoru?3

5.1 Infrastruktura

Trat 011

Na této trati je aktualné vycerpana kapacita v celém Useku, ¢imZz dochazi k nepravidelnostem
v osobni dopravé a zaroven zde neni kapacita pro nakladni dopravu. DalSim problémem je

nedostatecna kapacita béchovického zhlavi stanice Praha-Liben.

Pozadavkem na infrastrukturu je navySeni poctu tratovych koleji na 4 v Useku Praha-Libeni —
Praha-Béchovice. Tim by se navysila kapacita a doslo by k segregaci osobni a dalkové dopravy.
V souvislosti s doplnénim c¢tvrté koleje je potfeba ve stanici Praha-Libenl doplnit 4. nastupisté

a ve stanici Praha-Béchovice doplnit nové nastupisté ve sméru od Malesic.

23 Novy vzhled stanice i vylepseni pro ndkladni viaky. SZDC méni projekt 4. koridoru v Praze [online]. [cit. 2023-02-13].
Dostupné z: https://zdopravy.cz/wp-content/uploads/2019/10/zahrm%C4%9Bsto1.jpg
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Trat 232

Na trati 232 je aktudlné nedostatecnd kapacita v Useku Praha-Vysocany — odbocka Skaly. Zaroven
zde chybi prestup u stanice metra B Rajska Zahrada. Oba tyto problémy fesi aktualni modernizace
trati. Pfi té se buduje nova zastavka Praha-Rajska Zahrada, kterd bude mit pfimou ndvaznost

na metro.

Obrazek 19 Vystavba zastavky Praha-Rajska zahrada?*

Trat 091

Nékolik useku trati 091 bylo v neddvné dobé modernizovano. | pfes modernizaci vSak Negrelliho
viadukt nesplriuje dostatecnou kapacitu tim, Ze jsou na ném poloZeny pouze dvé tratové koleje.
Tento problém vzhledem k pamatkové ochrané nelze stavebné fesit. Zaroven v okoli stanice
Praha-Bubny neni uspokojivd ndvaznost na ostatni linky MHD. Okoli Buben ma fesit modernizaci

trati ve sméru do Kladna. Dal$im problémem je nemoznost oddéleni regionalni dopravy od dalkové.

V soucasné dobé (rok 2023) zacala modernizace ve stanici Praha-Bubny. Do této stanice by trat
méla byt zalsténa a v souvislosti s tim ma byt zruSena zastavka Praha-HoleSovice zastavka. Zaroven

by v této lokalité méla byt vyfeSena moznost odstavovani souprav.

24 Zeleznicni stanice Praha, Rajskd zahrada pfisti zastdvka prestup na metro [online]. [cit. 2023-02-13]. Dostupné z:

https://www.transportminutes.eu/zeleznicni-stanice-praha-rajska-zahrada-pristi-zastavka-prestup-na-metro/
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Trat 173

Tato trat lokdlniho charakteru aktualné nespliiuje dostate¢né konkurenceschopnou alternativu
ostatni dopravé pro cesty do centra Prahy. Problémem zde je nedostatecnd kapacita, pfi které nelze
zmensit interval na poZadovanou hodnotu. Zaroven neni moZné zaustit linky aZz do stanice
Praha hl.n. kvili nedostatecné kapacité Zelezniéniho mostu pod Vysehradem. V budoucnu by méla
byt trat elektrifikovana, zvy$ena rychlost a ¢aste¢né v nékterych Usecich zdvojkolejnéna, popripadé

doplnéna vyhybny. Tato Uprava by pfinesla mozné zkraceni intervalu a zvySeni rychlosti.
Trat 120

Trat 120 vede z praiského Masarykova nadraZi pfes stanici Praha-Dejvice do Hostivice a Kladna.
Aktualné je trat v celé délce v nedostacujicim technickém stavu, posledni vyznamna modernizace
probéhla v 60. letech 19. stoleti pfi pfestavbé z konésprezného na parostrojni provoz. Trat je v celé
délce jednokolejna a v nezavislé trakci. Jsou zde Spatné prestupni vazby na ostatni druhy dopravy

a neni zde moZnost navyseni pfiméstské Zeleznice.

V budoucnu se ma zmodernizovat Usek ze stanice Praha-Bubny aZ na hranici hl. m. Prahy, v Useku
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin bude ovSem nutné vést trat v tunelu. Také ma byt zajisténa
prostorova rezerva pro pokracovani traté z letisté smérem na zapad. Na zmodernizované trati maji
byt vybudovdny zastdvky a stanice Praha-Vystavisté, Praha-Dlouhda mile, Praha-Liboc
a Praha-Letisté Vaclava Havla. Tato stanice propoji prazské nejvyznamnéjsi letiSté pfimo s centrem

mésta a zaroven na trase bude dostatecné mnozstvi pfestupnich bodd na ostatni druhy dopravy.

Obrazek 20 Vizualizace stanice Praha-Leti$té Vaclava Havla?®

25 Novostavba Zst. Praha-Letisté Vdclava Havla [online]. [cit. 2023-02-13]. Dostupné z:

https://www.spravazeleznic.cz/zeleznice-na-letiste/useky/novostavba-zst.-praha-letiste-vaclava-havla
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Trat 171

Trat 171 se aktualné (2023) povazuje za nejméné spolehlivou zelezni¢ni trat v Praze. Kapacita je zde
nedostatecna a v useku Praha hl.n. — Praha-Smichov je zcela vycéerpana. VySehradsky most
je zaroven ve Spatném technickém stavu a pfipravuje se kompletni modernizace. Stanice
Praha-Smichov na této trati nema dostatek nastupnich hran a také do této stanice neni mozné

zaustit trat z Hostivice. Dalsi zastavky a stanice na této trase jsou moralné i technicky zastaralé.

Infrastruktura si zde vyZaduje modernizace v celém Useku. Ta aktudlné (2019-2023) probiha v Useku
Praha-Smichov (mimo) — Cernosice (mimo). Dédle by mélo byt provéfeno navydeni kapacity
na VySehradském mosté a zapojeni trati do 2. Vinohradského tunelu. V Useku Praha-Radotin —
Praha-Velka Chuchle by méla byt trat v budoucnu étyfkolejna. Zaroveri ma byt vybudovana nova
zastavka Praha-Vyton v blizkosti dnesni vyhybny Praha-Vysehrad a stanice Praha-Smichov ma byt

modernizovana. Také ma byt vybudovana zastavka Praha-Radotin sidlisté.

Obrazek 21 Rekonstrukce stanice Praha-Radotin2®

Trat 221

Po modernizaci na trati 221 byla vétSina problému, které zmiroval dokument strategie a rozvoje
metropolitni Zeleznice, vyfeSena. Bylo zde navyseni poétu tratovych koleji v iseku Praha-Vr3ovice
— Praha-Zahradni Mésto, trat zde byla napfimena a stanice jsou aktualné vice napojené na dalsi
druhy verejné dopravy. V budoucnu maji byt predjizdné koleje ve stanici Praha-Hostivar

prodlouzeny.

26 Zeleznicni stanice Radotin prochdzi vyznamnou proménou [online]. [cit. 2023-02-13]. Dostupné z:

https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Zeleznicni-stanice-Radotin-prochazi-vyznamnou-prom
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7 vz

Centralni ¢ast Zelezni¢niho uzlu Praha

Problémem centralni ¢asti prazského Zelezni¢niho uzlu je nedostate¢na kapacita uzlu Balabenka
a chybéjici obsluha Karlina. To ma byt vyfeSeno zdsadnim navySenim kapacity tohoto uzlu
s predpokladem zausténi novych vysokorychlostnich trati. Ve stanici Praha hl.n. ma byt vybudovano
osmé nastupisté, které ma byt pro potieby priméstské Zeleznice, a tudiz ma mit kratsi délku. Stanice
Praha Masarykovo nadrazi ma byt modernizovana. V rdmci této modernizace maji byt vybudovana
dalsi dvé nastupisté, které budou obsluhovat vlaky na nové trati do Kladna. Také zde ma byt
vybudovdna nova Zelezni¢ni zastavka Praha-Karlin a predpoklada se i se zfizenim mist pro

odstavovani Zelezni¢nich vozidel v blizkosti Masarykova nadrazi a Nového spojeni.
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5.2 Pfiméstska doprava

Po upravach infrastruktury a stanic zminovanych vySe a po dokonceni segregace ddlkové
od pfiméstské dopravy bude mozné zavést nové linky, popfipadé zkraceni intervalu na novych
linkdch. Aktualné jsou pripravené dvé linky, S61 a S71 prevazneé s tangencialnim charakterem. Linka
S61 jiz md vysoutézeného dopravce. Ve verejné soutézi uspéla spole¢nost Regiolet. Provoz zde ma
zacit s ndstupem novych jizdnich fadd na prelomu let 2024 a 2025. Provoz na lince S61 se soutézil
ve svazku dvou linek, dopravce tedy pfevezme i stdvajici linku S49, na kterou jsou dlouhodobé

nevhodné nasazovany jednotky nezdvislé trakce.

Organizace ROPID po modernizacich trati predpoklada pridani spoju, a tudiz i zkraceni intervald.
V souvislosti stim na tratich bude vétsi kapacita a pfiméstska Zeleznice se stane vice

konkurenceschopna.

Zde je porovnani aktudlnich interval( s intervaly po dokonéeni zasadnich zmén:

Linka Aktualni interval (rok 2023) Cilovy interval
S1 Nepravidelny, 4 spoje/hod 10 min
S2 + S22 Nepravidelny, 3 spoje/hod 15 min
S4 30 min 15 min
S55 Linka neni zavedena 10 min
S5 + R45 Nepravidelny, 3 spoje/hod 30+ 15 min
S7 Nepravidelny, 4 spoje/hod 10 min
S9 Nepravidelny, 4 spoje/hod 10 min
S61 Linka neni zavedena 30 min
§71 Linka neni zavedena 30 min

Tabulka 1 Intervaly pfiméstské dopravy

Dalsi plany mluvi o tzv. metru S. To ma byt zcela nova Zelezni¢ni infrastruktura uréena vyhradné pro
provoz méstské a priméstské dopravy. Tyto traté maji v SirSim centru vést do tunell a v centru
mésta maji byt zcela pod zemi. Konec¢na podoba koncepce metra S by méla byt provérena ve studii

proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha.
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5.3 Nakladni doprava

Aktualné nejuzsim , hrdlem” pro nakladni dopravu v prazském Zelezni¢nim uzlu je nedostate¢nd
kapacita v Useku Praha-Malesice — Praha-Liben. Trat je zde jednokolejnd a béchovické zhlavi stanice
Praha-Liben nemd dostate¢nou kapacitu. Neni zde moznost kfizovat v mezistani¢nim uUseku. Tato
trat byla vybudovana predevsim pro nakladni dopravu a ta na zde stéle dominuje. Od roku 2004
je zde v provozu i osobni doprava, tedy linka S49. Vzhledem k 30minutovému taktu je zde pro

nakladni dopravu kapacita minimalni.

Regenim je vystavba mimouroviiového presmyku, tedy zapojeni traté do severni kolejové skupiny
stanice Praha-Liben. Tim se zajisti, Ze vlaky ve sméru od stanice Praha-Malesice, které pokracujici
dale ve sméru Praha-Hostivar, tedy jedouci zjihu na sever se nebudou ktizit s vlaky jedouci

po trikolejné trati, tedy z vychodu na zapad.

Dalsi vyznamnou trati pro nakladni dopravu je jizni ndkladova spojka. Tato trat je aktuadlné z vétsiny
stavebné dvojkolejna, avsak v Useku odbocka Tunel — Praha-Zahradni Mésto je poloZena kolej pouze
jedna. Vyjma Chuchelského tunelu zde neni problematické polozit druhou kolej. V budoucnu se ma
trat kromé Chuchelského tunelu zdvojkolejnit. Zdvojkolejnéni se ma tykat i Useku mezi stanici

Praha-MaleSice a Praha-Hostivafr.
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Pro obsluhu velkych primyslovych aredld jsou zapotrebi vlecky. Aktualné nejvyznamnéjsi vlecky
vedou do aredlu Ceské posty nebo do kontejnerového termindlu spole¢nosti METRANS.

V budoucnu by mély byt budovany nové viecky.
Nejvyznamnéjsi pro obsluhu mésta jsou:

— vlecka do arealu spalovny Malesice (ZEVO),
— vle¢ka do tfidiciho centra odpadu v Reporyjich,

— prodlouzeni stavajici vlecky do logistického arealu v Hornich Pocernicich.

Praha-Rajska.zahrada

Prahas Praha-Kyje

-Jiraskova ctvrt

Prah

Praha-Jahodnice
Praha-Hostavice

Praha-MaleSice

vlecka

brahe; spalovna MaleSice

-Depo Hostivar
Prah;

Obrazek 22 Predpokladané trasovani vlecky spalovna Malesice?”

5.4 Vysokorychlostni traté

V dlouhodobém horizontu jsou plany na zausténi nékolika vysokorychlostnich trati (rychla spojeni,
dale jen RS) do Zelezni¢niho uzlu Praha. Tyto traté maji plnit funkci vyhradné pro dalkové spoje, ale
pfinosy budou i pro regionalni spoje, jelikoZ se na béznych konvencnich tratich uvolni poZzadovana

kapacita.

27 Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice [online]. [cit. 2023-02-13]. Dostupné z:

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/infr/strategie_rozvoje_prazske_metropolitni_zeleznice_2018.pdf
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Vychodni vstup RS

Jedna se o novou vysokorychlostni trat, kterd ma spojovat Prahu s vychodem Cech a vyhledové
i s Polskem. Z pohledu délkové prepravy trat vyznamné zrychli dopravu v relacich mezi Prahou
a vychodnimi Cechami a také se severni Moravou. Trat ma také velky potencial pro spojeni
Hradce Kralové. Na Uzemi Prahy ma byt trat trasovana v Useku Praha-Liberi — Praha-Béchovice

v soubéhu s nynéjsi trati a poté povede severnéji.

Pro vystavbu této traté je potfeba nejprve realizovat Libensky pfesmyk a zvyseni poctu tratovych
koleji (viz vyse). Realizace tohoto rychlého spojeni pocita s moznosti obsluhy stanice Praha-Liben
adale se pocitd svybudovanim odstavnych kapacit, popfipadé depa v blizkosti stanice

Praha-Béchovice.

% -Vysoéany %

vice
WO N,

Obrazek 23 Schéma navrhu Zelezniéni traté28

Severni vstup RS

Novy vysokorychlostni trat ma spojovat Prahu se severem Cech a déle s Némeckem. Na izemi Prahy
se pocita s odbocenim z trati 232 a dale az k hranici mésta ma byt trat vedena v tunelu z divodu
rozsahlé zastavby. Trat je souéasti vysokorychlostniho spojeni Vindobona Berlin — Praha — Wien,
které lze pozadovat za spojeni s nejvétSim potencidlem ve stfedni Evropé. Pfed vystavbou

je potfeba zvysit kapacitu uzlu Balabenka.

28 Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice [online]. [cit. 2023-02-13]. Dostupné z:

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/infr/strategie_rozvoje_prazske_metropolitni_zeleznice_2018.pdf
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Toto je schéma dvou planovanych Zeleznicnich trati.

_J/-‘\_J_I\r\ m regionalni vétev
—
. 2 Al
(? :
"

hlavni vétev I
—_—

Praha hlavni nadra7i

Obrazek 24 Schéma severnich vstupt RS2°

Zapadni vstup RS

Nové vysokorychlostni trat vedena z Prahy na zapad ma spojit Prahu piedeviim se zapadem Cech
a s Némeckem. Pro cast trati Praha-Beroun jsou dvé varianty, pficemz obé pocitaji s vedenim
v tunelu. Jedna pocitd se zausténim do stanice Praha-Smichov a druha pocitd se zacatkem tunel(i
ve stanici Praha-Radotin. Tuto trat maji kromé dalkovych osobnich vlakd vyuzivat také nakladni
vlaky. Realizaci tunelu z Prahy do Berouna vznikne na trati 171 poZadovana kapacita pro regionalni

Zeleznici.

Pfred realizaci tohoto spojeni je potfeba zkapacitnit jizni nakladni spojku, dle varianty zkapacitnit

jizni zhlavi stanice Praha-Smichov nebo Praha-Radotin a také zrealizovat metro S.

koridor vedeny tunelem
do Zst. Praha-Smichov

koridor zaiistény
do Zst. Praha-Radotin

>

Obrazek 25 Schéma zapadniho vstupu RS

29 Strategie rozvoje praZské metropolitni Zeleznice [online]. [cit. 2023-02-13]. Dostupné z:

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/infr/strategie_rozvoje_prazske_metropolitni_zeleznice_2018.pdf
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Jizni vstup RS

Tato nova vysokorychlostni trat ma spojovat Prahu s jihem Cech, Moravou, Slezskem, Rakouskem
a Slovenskem a je povaZovana za patef vysokorychlostni zeleznice v Cesku. Navrhy trati v Useku
Praha hl.n. — Praha-Zahradni Mésto pocitaji s vedenim v soubéhu s trati 221. Pro polozZeni koleji
vysokorychlostni traté je zde Uzemni rezerva. Vychodné od stanice Praha-Zahradni Mésto se pocita

s vybudovanim tunelu. Dale aZ k hranici Prahy se pocita s vedenim prevazné v tunelech.

V prazské casti trati je pfed vystavbou potieba vytesit nedostatecnou kapacitu hlavniho nadrazi.
Aktudlné neni vystavba podminéna jinymi projekty. Po realizaci této trati se pocita i s obsluhou

stanice Praha-Zahradni Mésto vysokorychlostnimi spoji.

Claila inavin liauiaci /
Praha m&*}

-Vriovice

Obrazek 26 Schéma jizniho vstupu RS30

30 Strategie rozvoje praZské metropolitni Zeleznice [online]. [cit. 2023-02-13]. Dostupné z:

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/infr/strategie_rozvoje_prazske_metropolitni_zeleznice_2018.pdf
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Liberecky vsup RS

Tato konvenéni/vysokorychlostni trat ma spojovat Prahu se severem Cech a vyhledové i s Polskem.
V Praze ma v budoucnu vychazet ze stanice Praha-VysoCany a pod husté obydlenymi sidlisti
na severu ma byt vybudovana v tunelu. Trat ma byt vyuZivana jak dalkovou osobni dopravou, tak
i nakladni dopravou. Pro nakladni dopravu ma trat v budoucnu slouzZit jako spojka na ,,pravobfeznou
trat do Décina“, tedy trat 072. V pfipadé dostatecné kapacity zde maji byt vedeny i regionalni spoje,

tedy linky S. Pocita se zde s rychlostmi okolo 200 km/h.

1]
"
n
"
1
]
||
i
Praha :,’
-HoleSovice ," Praha

7-Vysocany 7
=

Praha hlavni nadrazi

Obrazek 27 Schéma libereckého vstupu RS3!

31 Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice [online]. [cit. 2023-02-13]. Dostupné z:

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/infr/strategie_rozvoje_prazske_metropolitni_zeleznice_2018.pdf
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6 Celkové zhodnoceni

Zelezni¢ni doprava ma nejen v Praze vyznamnou roli, z nékterych hledisek téméF nezastupitelnou.
Na prazskych radialnich tratich je to nejefektivné;jsi zplisob cestovani, jak po Praze, tak do regionu.
V poslednich letech jsou vize v zavedeni tangencidlnich linek a tim by Zelezni¢ni doprava jesté vice
plnila funkci méstské hromadné dopravy. Aktualné nejvétsim problémem prazského Zelezni¢niho
uzlu je nedostatecnd kapacita takrka na vSech tratich. Z tohoto divodu neni moziné zvysovat

frekvenci spojl a témér neni mozné dosahnout pravidelného intervalu nizsiho nez 15 minut.

Myslim si, Ze aktualné nejvétsSim prinosem pro prazsky zelezni¢ni uzel by byl Liberisky presmyk, tedy
spojeni traté z MaleSic a severni kolejové skupiny ve stanici Praha-Liben. Tato stavba by méla
vyznamny pfinos pro nakladni dopravu, prevainé kontejnerovou, jelikoz je to nejvice vyuzivané
spojeni mezi intermoddlnim terminalem METRANS a ndmofnimi pfistavy. Liberisky presmyk by mél
velky pfinos také pro osobni dopravu. Tuto trat aktualné vyuZiva tangencialni linka S49. Na té by po
navyseni kapacity této trati mohl byt zkracen interval. Zaroven by se ale spolu s liberiskym

presmykem mélo resit i zdvojkolejeni ndvazné ¢4sti trati az do maleSického zhlavi.

Do budoucna je potieba rozSifovat stavajici traté, budovat nové koleje, aby byla dostatecna
kapacita pro osobni regionalni, dalkovou i nakladni dopravu. Zaroven je v poslednich letech
vyznamna snaha pldnovat budouci vysokorychlostni traté. Tyto traté budou napfiklad pro
mezinarodni cesty mnohem vice konkurenceschopné nez dnes. Také bude po vybudovani zakladni

sité vysokorychlostnich tratich mensi poptavka po letecké dopraveé pro cesty z Prahy do Evropy.
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Zaveér

V této maturitni praci byla popsana historie prazského uzlu, souc¢asny stav jednotlivych trati, linek
a nadrazi. Také byly zminény jednotlivé plany do budoucna, které by Zelezni¢ni dopravu v ramci
Prahy zefektivnily. Myslim si, Ze Zelezni¢ni doprava v ramci Prahy, ale i celé Ceské republiky, ma
vysoky a zatim ne zcela vyuzity potencidl. Dle mého nazoru v poslednich letech dochazi

k vyznamnym modernizacim a také je na jiz modernizovanych tratich vidét nardst cestujicich.

Cilem této prace bylo popsat soucasny stav prazské infrastruktury, poukazat na problémy na
jednotlivych tratich a v posledni ¢asti ukdzat planovana fesSeni, kterd stanovené problémy

v budoucnu vyresi. Cil mé maturitni prace byl naplnén.

Rad bych touto cestou podékoval Ing. Janu Frorkovi za odborné vedeni mé préce, jeho cas, vécné

rady a Casté moznosti konzultacich.
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