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Shrnuti

Tématem mé prace je Zelezni¢ni pfiméstsky systém RER v Pafizi. Prace je strukturovadna do
péti kapitol.

Prvni kapitola se zabyva obecnym shrnutim systému RER, jsou v ni zakladni informace
o systému a charakteristika systému.

Druha kapitola se zabyva pouzivanymi kolejovymi vozidly v RER a jejich popisem.

V treti kapitole jsem se zabyval rozdilem mezi Spickovym, sedlovym a vikendovym
provozem v siti RER.

Ctvrtou kapitolu jsem vénoval k srovnani systému RER s pafizskym metrem.

V posledni kapitole prace jsem zminil budoucnost systému RER a nové projekty, které se
pro RER planuji.
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Uvod

Priméstska Zeleznice RER v PafiZi predstavuje jeden z nejvyznamnéjsich dopravnich systémi
v Evropé. Tento systém spojuje centrum francouzské metropole s jejimi rozsahlymi predméstimi
a zajistuje kazdodenni dopravu milionl cestujicich. RER vznikl v 60. letech 20. stoleti kvli rostouci
dopravni zatézi a potfebé efektivnéjsiho propojeni mésta s okolim. Jeho sit dnes tvofi pét hlavnich
linek oznacenych pismeny A az E, které dohromady pokryvaji stovky kilometr( trati.
Vyznamnym prvkem systému je kombinace méstského metra a klasické Zeleznice, coz umoznuje
rychlou pfepravu na dlouhé vzdalenosti i ve méstském prostredi. RER tak dopliuje pafizské metro
a spolec¢né tvofi pater dopravni infrastruktury aglomerace. Kazdy den tento systém vyuzivaji miliony
cestujicich, coz z néj Cini klicovy prvek mistni dopravy. Kromé praktické funkce ma RER i symbolicky
vyznam jako priklad moderni a propojené evropské metropole. Jeho vyvoj
a provoz odrazeji technologicky pokrok i promény méstského planovani ve Francii. Cilem této

prace je predstavit vyznam RER v kontextu parizského dopravniho systému.
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1 Charakteristika a vyvoj systému RER

Systém RER (Réseau Express Régional) je pfiméstska Zelezniéni sit v PafizZi a jejim okoli. Byl vytvoren
za Ucelem propojeni centra mésta s rychle rostoucimi predméstimi a jeho vystavba zacala
v 60. letech 20. stoleti, pricemz prvni useky byly uvedeny do provozu v roce 1969. RER kombinuje
prvky metra a klasické Zeleznice, protozZe v centru mésta jezdi vlaky pfevazné podzemnimi tunely,
zatimco na okrajich metropolitni oblasti vyuzivaji povrchové Zelezniéni traté. Sit se postupné
rozrostla na pét hlavnich linek oznacenych pismeny A, B, C, D a E, pficemz linka A patfi mezi
regionu a diky vyssi rychlosti je efektivnéjsi nez béiné metro na delsi vzddlenosti. RER je plné
integrovan do systému méstské dopravy a cestujici mohou snadno prestupovat na metro, autobusy

i tramvaje. Provoz zajistuji spolecnosti RATP a SNCF.

Prvni plany Zeleznic¢ni rychlodrahy se datuji do roku 1936. Tehdy vznikla koncepce na vybudovani
druhé sité metra s fidSsi siti stanic a expresnim charakterem. Tento plan obnovil RATP v 50. letech a

na zakladé rozhodnuti komise v roce 1960 byla zahajena jeho realizace.

Zacala se pfipravovat vystavba prvni trasy, vedené zapado-vychodnim smérem. O pét let pozdéji,
roku 1965, bylo navrZeno vybudovat dvé expresni trasy vychodo-zdpadnim smérem (dnesni
linky RER A a RER C) a dvé severo-jiznim, postavena vsak byla jen RER B, misto druhé slouzi tfinacta

linka metra.

Prvni faze vystavby systému zacala roku 1961. Jednalo se o prvni linku A, jejiz jednotlivé stanice se
oteviraly v nékolika etapach mezi lety 1969 a 1977. SoucCasné zacala prestavbou pUvodnich
Zelezni¢nich trati i vystavbou novych vznikat také nova severo-jizni linka B. Soucasti druhé faze
byla vystavba linky C na levém brehu feky Seiny. Tato linka vede vétSinou pod nabrezim (i
pod Eiffelovou vézi) aje ¢astecné rovnobézna s linkou A. Linky D a E se k siti pfipojily na konci

osmdesatych a devadesatych letech 20. stoleti.
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1.1 RERA

Prvni oteviena linka byla linka A, kterda je oznalena cervenou barvou. Denné linku vyuZziva
1,4 milionu cestujicich. Délka linky ¢ini 108 km a nachazi se na ni 46 stanic, z toho 13 je podzemnich.
Linka se na nékolika Usecich vétvi, a 5proto je na jedné lince provozovano pét linek (A1-A5). Roku
1961 byl schvalen plan na vystavbu linky A, v roce 1969 byl otevren prvni Usek pro cestujici. V roce
1973 byly na lince A poprvé otevieny podzemni Useky a stanice pod centrem Paftize. V roce 1977
byl otevien hlavni Usek linky ze stanice Auber do stanice Nation. V roce 1977 se povaZuje skutecny
vznik linky A, jakou ji zndme v dnesni podobé. Posledni velké Uzemni rozsiteni linky RER A probéhlo

v roce 1994, kdy byla trat prodlouzena do Marne-la-Valleé-Chessy na vychodé regionu.

1.2 RERB

Linka RER B je druhou nejvytizenéjsi linkou systému RER a je na mapdach oznacena modrou barvou.
Denné ji vyuziva priblizné jeden milion cestujicich, coZ z ni déla klicovou spojku severojizniho spojeni
regionu. Celkova délka linky je pfiblizné 80 km a nachazi se na ni okolo 47 stanic, z nichz ¢ast lezi
v podzemi centra PafiZe. Linka propojuje severni a jizni predmésti a zajistuje také dulezité spojeni
s LetiStém Charlese de Gaulla. Projekt severojizniho propojeni trati, ze kterého pozdéji vznikla RER
B, byl planovan v 60. letech 20. stoleti. V roce 1977 doslo k oficidlnimu propojeni severni a jizni
vétve pres centrum mésta, ¢imz vznikla linka B v podobé prijezdné trasy napftic Pafizi. V tomto roce

se také povazuje za skutecny vznik linky B jako plnohodnotné soucdsti systému RER.

13 RERC

Linka RER C je soucasti systému RER a na mapdch je oznaena Zlutou barvou. Denné ji vyuziva
priblizné 500-600 tisic cestujicich. Jeji délka Cini pfiblizné 187 km, cozZ z ni déla nejdelsi linku celé
vétvemi, protoze vznikla propojenim nékolika plvodnich Zelezni¢nich trati. V roce 1979 byla
oficialné uvedena do provozu jako linka RER C. V nasledujicich letech dochazelo k postupnému
rozSifovani a Upravam jednotlivych vétvi. V soucasnosti probihd na lince C predevsim modernizace
infrastruktury a zvySovani spolehlivosti provozu, protoze sloZita sit klade vysoké naroky na fizeni

dopravy.
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14 RERD

Linka RER D je na mapdach oznacena zelenou barvou. Denné ji vyuziva priblizné 600 tisic cestujicich.
Jeji délka je pfriblizné 190 km a zahrnuje okolo 60 stanic. Oficidlné byla linka uvedena do provozu
v roce 1987, kdy doslo k propojeni severni a jizni casti pres nové podzemni useky
v centru mésta. V 90. letech probihalo dalsi prodluzovadni smérem do vzdalenéjsSich predmésti
a soucasné se zvySovala kapacita traté. Kvlli své délce a velkému poctu vétvi je provoz linky
D pomérné narocCny na organizaci a ¢asto dochazi k vykyvim jizdnich radd. V poslednich letech

probiha modernizace infrastruktury i vozového parku, aby byla zajiSténa vyssi plynulost provozu.

1.5 RERE

Linka RER E je nejmladsi linkou sité RER a na mapach je oznacena fialovou barvou. Denné ji vyuziva
priblizné 300—400 tisic cestujicich, coZ z ni déla mensi, ale stale dlleZité dopravni spojeni patizského
regionu. Jeji celkova délka Cini kolem 55 km a zahrnuje 18-20 stanic, pricemz vétSina podzemnich
stanic se nachdzi v centru PafiZe. Projekt RER E vznikl, aby odlehcil pretizenym linkdm A a B. Prvni
usek linky byl otevien v roce 1987. Linka byla postupné prodluzovana, pficemzZz nejvyznamnéjsi
moderni rozsifeni probéhlo v roce 2024. Linka je moderni a komfortni, vétsina vlakd je modernéjsi
nez na zbylych ctyfech linkach. Linka E je zajimavd tim, Ze prochazi rlznymi prostredimi, od

historickych ¢tvrti centra Pafize, az po klidnd predméstska sidliSté a vesnice.
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Obrazek 1 - Mapa linek RER
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1.6 Jizdni doklady na RER

1.6.1 Ticket T+

Jizdni doklady na RER se lisi podle finalni destinace. Pro jizdu v ramci centra Pafize (zény 1), mlzZete
pouzit béZnou jizdenku na metro, tramvaje a autobusy, tzv. ticket t+, kterd plati
i na RER, ale pouze v rdmci mésta. Tato jizdenka umoZniuje pfestupy mezi metrem a RER v zéné 1,
ale neplati pro cestu na letisté, ani do vzddlenéjSich predmésti. Cena jizdenky je pfiblizné 2-3€
(podle aktudlniho tarifu), jizdenka plati od oznaceni v turniketu do konce cesty. Neni omezena na

presny pocet minut, ale je na jedno pouZiti (cestujici nem{ze opustit placenou zénu).
1.6.2 Vazana jizdenka

Pro cestu mimo centrum, tedy do zdén 2-5, je potfeba mit vazanou jizdenku podle cilové stanice.
Cena jizdenky zalezi na vzddlenosti, takZe napt. cesta na Letisté Paris Orly je drazsi nez jizda RER ve
mésté. Jizda z centra mésta na Letisté Orly by pro dospélého stala 14€. Jizdni doklady je nutné

uchovat do konce jizdy, protoZe vidy pfi opousténi stanice prochazite turnikety.
1.6.3 Navigo

Pro castéjsi cestovani existuje predplatni kupon Navigo, ktery je dostupny v jednodenni, tydenni
nebo mési¢ni varianté a umoZfiuje neomezené cestovani ve zvolenych zénach. Jizdni doklad plati
také pro metro, tramvaje a autobusy. Tento typ jizdenky se vyplati pfi delSim pobytu v PatiZi, nebo
pfi kazdodennim dojizdéni. Navigo Semaine (tydenni jizdenka) plati od pondéli 0:00 do nedéle 23:59

a stoji 32€ za vSechny zény (1-5).
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Obrazek 2 - Jizdni doklad T+
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2 PouZivana kolejova vozidla

Vlaky systému RER jsou specialné navrzeny pro kombinaci pfiméstské a méstské dopravy. Spojuji
vysokou kapacitu s vysokou rychlosti a schopnosti ¢astych zastavek, coz je hlavni pro prepravu
milion( cestujicich denné. Vétsina linek pouzivad dvoupodlaZni soupravy, které umoznuji prepravit
az 1 000 - 1 400 cestujicich najednou. Jednopodlazni jednotky se vyuzivaji hlavné na starsSich nebo
méné vytizenych tratich. Soupravy jsou pfizptsobeny rliznym podminkam provozu, v centru mésta
Casto jezdi tunely s ¢astymi zastdvkami, zatimco na predmeéstskych uUsecich mohou dosahovat

vyssich rychlosti (az 140 km/h).
2.1 28100

Z 8100 je jednopodlazni elektricka jednotka, trakce 1,5 kV stejnosmérného napéti, ¢i 25 kV
stfidavého napéti. Vyrobena byla v roce 1979 a v provozu je od té doby, s odhadem sluzby do roku
2030. Vyrobeno bylo spole¢nosti Alstom celkové 140 souprav. Délka soupravy Cini 130 m, kapacita
1 000 cestujicich, maximalni rychlost 120 km/h. Nasazena je hlavné na trase RER B, ktera spojuje
Letisté Charlese de Gaulla s centrem Pafize. SlouZzi pro kratsi a stfedni vzdalenosti

s vysokym poctem zastavek.

Obrazek 3 - Souprava typu Z 8100 ve stanici Denfert-Rochereau
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2.2 Mi 84

MI 84 je jednopodlazni elektrickd jednotka, kterd vychazi ze starSiho typu Ml 79. Vyrobena byla
v roce 1984 a jeji provoz se planuje do roku 2035. Kapacita 1 200 cestujicich, délka 130 m, maximalni
rychlost 120 km/h. Ze zac¢atku souprava jezdila na lince RER A, kde svij provoz ukoncila roku 2017,
nyni je nasazena na celé trase RER B a ¢asto nahrazuje MI 79. Pouziva se pro spojeni vzdalenych

predmeésti s centrem Pafrize.

2.3 Z 1500

Z 1500 je dvoupodlazni elektricka jednotka, trakce 1,5 kV DC / 25 kV AC. Vyrobena byla v letech
1982-1985, v provozu je stale, s odhadem do 2035-2040. Kapacita az 1 400 cestujicich, maximalni
rychlost 140 km/h. Nasazena je na vétvich RER A (A1-A5) pro vysokou poptavku a frekventované

Useky centra. Soupravy umoznuji efektivni prepravu velkého poctu cestujicich i pfi Spicce.

24 Z 22500

Z 22500 je dvoupodlazni elektrickd jednotka, vyrobena v letech 1995-2000, trakce
1,5 kV stejnosmérného napéti, nebo 25 kV stfidavého napéti. Kapacita aZz 1400 cestujicich,
maximalni rychlost 140 km/h. Nasazena je pfedevsim na lince RER E, spojujici centrum PafiZe s nové
vybudovanymi predmeéstimi. Je charakteristicka SirSimi dvefmi a rychlejSim nastupem cestujicich
oproti starsim soupravam. Slouzi jako hlavni spojka pro obchodni ¢tvrt La Défense. Odhad dojezdéni
souprav se odhaduje do konce roku 2040. Celkové bylo vyrobeno 56 souprav, z nich je dnes

V provozu uz jen 46.

2.5 M1 09

MI 09 je moderni dvoupodlazni elektricka jednotka nasazena na lince RER A, ktera je nejvytizenéjsi
trati systému RER. Jednotky byly vyrobeny od roku 2011 a jejich planovany provoz je odhadovan az
do poloviny 21. stoleti. Kapacita soupravy je az 1 400 cestujicich a maximalni rychlost dosahuje
140 km/h. Délka soupravy je pfiblizné 130 metr(, trakce je dvousystémova.(1,5 kV DC / 25 kV AC).
MI 09 nahrazuje starsi dvoupodlazni soupravy Ml 2N a umoznuje efektivni prepravu velkého poctu
cestujicich béhem dopravni Spicky. Jedna se o pétivozovou jednotku a celkové bylo vyrobeno

140 ucelenych jednotek.
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2.6 Z 5600

Z 5600 je dvoupodlazni elektricka jednotka nasazena na lince RER C. Soupravy byly vyrobeny
v letech 1982-1985 a jejich provoz je odhadovan pfiblizné do roku 2025-2030. Kapacita soupravy
je 800 cestujicich a maximalni rychlost dosahuje 100 km/h, coz je vhodné pro kratsi trasy. Délka
soupravy je kolem 100 metrq, trakce je 1,5 kV stejnosmérného napéti, nebo 25 kV stfidavého napéti
a jednotka je uréena predevsim pro lokdlni spoje s ¢astymi zastavkami. Z 5600 byla jednou z prvnich
jednotek linky RER C a stale zajistuje spojeni méné vytizenych Gsekl s centrem PafiZe. Soupravy
jsou spolehlivé a pouZivaji se pro denni dopravu mensich poctl cestujicich mezi predméstimi

a centrem Pafrize.

2.7 Z 8800

Z 8800 je dvoupodlazni elektricka jednotka nasazend predevsim na centralnich Usecich a vétvich
linky RER C. Soupravy byly vyrobeny v letech 1985-1988 a jejich provoz je odhadovan pfiblizné do
roku 2035. Kapacita jednotky je az 1 200 cestujicich a maximalni rychlost dosahuje 140 km/h. Délka
soupravy je priblizné 130 metr(, trakce je 1,5 kV stejnosmérného napéti, nebo 25 kV stfidavého
napéti. Jednotka Z 8800 umoZiuje spojovani do dlouhych souprav pro zvyseni kapacity béhem
$picky. Soupravy se pouzivaji pro stfedni a dlouhé vzdalenosti a zajistuji spolehlivou dopravu na

vytiZzenych Usecich trasach linky C.

2.8 Z 20500

Z 20500 je dvoupodlazni elektrickd jednotka nasazend na linkdach RER C a D, kde pokryva
frekventované useky mezi pfedméstimi a centrem PafiZe. Soupravy byly vyrobeny v letech 1988
—1998 a jejich provoz je odhadovan pfiblizné do roku 2040. Kapacita jednotky je az 1 200 cestujicich
a maximalni rychlost dosahuje 140 km/h, coz umozriuje rychlé spojeni i na delsich vzdalenostech.
Délka soupravy je cca 130 metrd, trakce je 1,5 kV stejnosmérného napéti, Ci 25 kV stfidavého
napéti, a souprava je vhodna pro kombinovany provoz s jinymi jednotkami podle vytizeni linky.
Soupravy jsou urceny pro stfedni a dlouhé vzdalenosti a zajistuji stabilni intervaly na ¢asto

vyuzivanych trasach.
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2.9 Z 20900

Z 20900 je dvoupodlazni ¢tyfvozova elektrickd jednotka pouZivana na lince C. Sklada se z dvou
hnacich a z dvou vloZenych voz(, v PafiZi potkdame jednotky v provozu od roku 2001. Jednotky byly
vyrabény firmou Alstom, nyni je v provozu 54 jednotek. Délka vlaku cini 104 metr( a maximalni

rychlost jednotky je 140 km/h. Jednotky jsou uréeny pro vysokou frekvenci spoju.

2.10 Z50000

Jednotka Z 50000 je nejnoveéjsi typ, se kterym se setkdme na lince RER E, jedna se o jednopodlazni
elektrickou jednotku, ktera je sloZzena ze sedmi, ¢i osmi vozl. Vlaky byly wvyradbény
spolec¢nosti Bombardier. Celkem bylo v letech 2009 az 2022 vyrobeno 360 vlakovych souprav. Délka
vlaku je okolo 100 metrd a maximalni rychlost je 140 km/h. Kapacita jedné jednotky dosahuje az

900 cestujicich. Soupravy jsou uréeny k obsluze nové rozsitenych usekd.
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3 Spitkovy, sedlovy a vikendovy provoz RER

Provoz systému RER v Pafizi je zajistovan kazdy den, véetné vikendl a statnich svatka. Prvni viaky
obvykle vyjizdéji z konecnych stanic pfiblizné mezi 5:00 a 5:30 hodinou, pfi¢emzZ v centrdlnich
Usecich se objevuji kratce poté. Posledni spoje odjizdéji vétSinou kolem pulnoci. Jizdni fady jsou
sestavovany tak, aby odpovidaly rozdilné poptdvce béhem dne, proto se lisi intervaly ve Spicce
a mimo ni. V ranni a odpoledni dopravni $picce, kdy lidé dojizdéji do prace a do Skol, jezdi vlaky
v centralnich Usecich v intervalu pfiblizné 2 az 5 minut. Na vzdalenéjsich vétvich mize byt interval
o néco delsi, napfiklad 10 minut. Mimo Spicku se intervaly béZné pohybuji mezi 10 aZ 15 minutami,
v okrajovych castech trasy i déle. O vikendech a svatcich je provoz prizplsoben nizsSimu

poctu cestujicich, takze spoje nejezdi tak ¢asto jako ve vsedni dny.
3.1 Spickovy provoz

Provoz systému RER v PafizZi je béhem dopravni Spicky mnohem intenzivné;jsi nez v ostatnich ¢astech
dne. Ranni Spicka probiha ptiblizné mezi 7:00 a 9:30 hodinou, odpoledni pak zhruba mezi 16:30
a 19:00 hodinou. V téchto ¢asech dochazi k nejvyssimu poctu cestujicich, pfi ranni Spic¢ce zejména
ve sméru do centra a pfi vecerni Spicce z centra k predméstim. Intervaly mezi vlaky jsou proto
zkraceny na minimum, v hlavnich Usecich ¢asto jen na 2 minuty. Napfiklad v hlavnim Useku A ze

stanice Auber do stanice La Défense jezdi vlaky ve Spicce kazdé 2 minuty.

Obrazek 4 - Dopravni $picka ve stanici Chatelet-Les-Halles
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3.2 Sedlovy provoz

Sedlovy provoz probiha zpravidla mezi dopoledni a odpoledni Spickou a vecer po jejim odeznéni.
Dopoledni sedlo obvykle za¢inad 10. hodinou a kon¢i 15. hodinou, vecerni sedlo vétsinou od 20:00
do konce provozu. Na hlavnich tUsecich byva sedlovy interval pfiblizné 10 az 15 minut. Na okrajovych
vétvich linek RER muzZe interval dosahovat az 30 minut. V sedle byva provoz plynulejsi a méné
zatizeny zpozdénimi. Je to hlavné proto, Ze na trase jezdi méné vlakl a ve stanicich je méné
cestujicich. Nastup a vystup probiha rychleji a vlaky ¢astéji odjizdéji podle jizdniho fadu. V sedlovém
provozu nejezdi vSsechny vlaky az na Uplny konec kazdé vétve linky, a tak vlaky mohou ukoncit jizdu
drive. Na hlavnim, nejvytizenéjsim Useku zUstava interval kratsi, zatimco na okrajovych ¢astech linky
je provoz méné casty. | kdyz vlaky nejezdi tak ¢asto jako pfi dopravni Spicce, velka vétsina spojl na
jinych linkach stdle navazuje, a tak nejsou cekaci doby pfilis dlouhé. Na stejné trase jako jsem jiz
zminil, mezi stanicemi Auber - La Défense jezdi vlaky jednou za 10 minut, mezitim co ve Spicce

kazdé dvé minuty.

@ St-Germain-en-Laye - Poissy - Cergy
Boissy-St-Léger - Marne-la-Vallée
DIRECTION Boissy-St-Léger - Marne-la-Vallée £
Information trafic et actualité W9 @RER_A
0:04 © Cergy-Le Haut 6:25 1:44
0:06 Cergy-Saint-Christophe 6:21 1:40
0:10 Cergy-Préfecture 6:17 1:36
0:14 Neuville-Université 6:14 1:33
0:17 Conflans—Fin d’Oise 6:11 1:30
0:20 Acheéres—Ville 6:08 1:27
0:05 ‘ Poissy | 6:27 1:16
0:09 t' Achéres—Grand Cormier | 6:20 1:09
0:13 0:26 Maisons-Laffitte 6:02 6:17 121
0:15 0:28 Sartrouville 6:00 6:15 1:19
0:18 0:31 Houilles—Carrigres-sur-Seine 5:57 6:11 114
0:17 Saint-Germain-en-Laye 1:15
0:20 Le Vésinet-Le Pecq 1:10
0:22 Le Vésinet-Centre 1:09
0:24 Chatou—Croissy 1:06
0:26 Rueil-Malmaison 1:05 1:23
0:28 Nanterre-Ville 1:02 1:19
0:30 Nanterre-Université 1:00 1:17
0:24 0:32 0:37 Nanterre—Préfecture :52 6:07 0:58 1:15
0:26 0:35 0:39 La Défense :50 6:05 0:55 1:12
0:30 0:39 0:43 Charles de Gaulle-Etoile :45 6:00 0:51 1:08
0:33 0:42 0:46 Auber :42 5:57 0:48 1:05
0:36 0:44 0:49 Chatelet-Les Halles :40 5:55 0:46 1:03
0:39 0:47 0:52 Gare de Lyon :36 5:51 0:43 1:00
0:41 0:50 0:54 Nation :34 5:49 0:40 0:57
0:44 0:53 0:57 Vincennes :30 5:45 0:37 0:54
0:55 Fontenay-sous-Bois 0:34 |
0:57 Nogent-sur-Marne 0:32
0:59 Joinville-le-Pont 0:30 |
1:01 Saint-Maur—Créteil 0:28
1:03 Le Parc de Saint-Maur 0:26 |
1:05 Champigny 0:24
1:08 La Varenne—Chenneviéres 0:22 |
1:11 Sucy-Bonneuil 0:20
114 Boissy-Saint-Léger 017 |
0:48 1:01 Val de Fontenay 5:25 5:41 0:50
0:51 1:04 Neuilly-Plaisance 5:23 5:38 0:48
0:53 1:06 Bry-sur-Marne 5:21 5:36 0:46
0:55 1:08 Noisy-le-Grand—Mont d’Est 5:18 5:34 0:44
0:57 1:10 Noisy—Champs 5:15 5:31 0:41
1:00 1:13 Noisiel 5:12 5:28 0:38
1:02 1:15 Lognes 5:10 5:26 0:36
1:05 1:18 Torcy 5:08 5:24 0:34
1:08 Bussy-Saint-Georges 5:19 0:31
1112 Val d’Europe 5:15 0:27
1:15 (o] Marne-La-Vallée—Chessy 5:13 0:25

(DISNEYLAND PARIS)

Obrazek 5 - Jizdni fad prvnich a poslednich vlak( na lince RER A

11



Réseau Express Régional

Tomas Nemec, D74 gk.r.: 2025/2026

3.3 Vikendovy provoz

Provoz systému RER mad celodenni vikendovy provoz, ktery je podobny sedlovému rezimu. Intervaly
vlakll jsou po vétSinu dne rovnomérné, vyrazné se doba mezi vlaky neméni. Na hlavnich Usecich
jezdi vlaky pfriblizné kazdych 10 az 15 minut. Na vzdalenéjsich vétvich trasy mizZe byt interval azZ
30 minut. Provoz obvykle zacina kolem 5:30 hodin, posledni vlaky odjizdéji ptiblizné kolem pulnoci,
takze ani pres vikend neni v siti RER zajistény nepretrzity provoz. Vikendovy provoz ¢asto zahrnuje
planované vyluky v siti a udrzbu trati. Pfestupni vazby jsou zachovany, ale ¢ekaci doby mohou byt
delsi neZ naptiklad pti sedlovém provozu v pracovni dny. V odpolednich hodindch mlze dojit

k mirnému zahusténi spoja kvali ndkupdm a turistim.
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VIV

4 Srovnani RER s pafizskym metrem

Systém RER spojuje centrum PaftiZe s rozsahlymi pfedméstimi, ale patizské metro obsluhuje pouze
Uzemi mésta. RER ma vétsi vzdalenosti mezi stanicemi a dosahuje vyssi primérné rychlosti, zatimco
metro ma stanice velmi husté rozmisténé a je pomalejsi, ale dostupnéjsi na kratké vzdalenosti.
Systém RER ma pouze 5 linek, zatimco pafizské metro ma 16 linek a pres 300 stanic. Vlaky RER jsou

v s

delsi a kapacitnéjsi, proto jsou vhodné pro delsi dojizdéni, zatimco soupravy metra jsou kratsi

7 vrv

a uzpUsobené ¢astym zastavkam. Vlaky systému RER jezdi az na vyjimky na povrchu, patizské metro

vyuziva prevaziné tunely. Infrastruktura RER je ¢astecné sdilena s ndrodni Zeleznici, zatimco metro

je zcela oddéleny méstsky systém.

Parizské metro vzniklo na prelomu 19. a 20. stoleti kvili pfetizené povrchové dopravé, naproti tomu
systém RER byl realizovan aZ o nékolik desetileti pozdéji jako reakce na rlist metropolitni oblasti.
Parizské metro bylo poprvé otevieno pro cestujici v roce 1900, coZ je o 69 let dfive neZ RER.
Vystavba metra probihala pfevainé pod ulicemi mésta metodou hloubenych tunell. Metro bylo
budovano postupné linku po lince podle potifeb méstské dopravy, RER naopak vznikal kombinaci
modernizace starych Zelezni¢nich trati a vystavby novych centrélnich Gsek(. Metro bylo od pocatku
jednotnym méstskym projektem, RER vyZadovalo spoluprdci statu, regionu i ndrodnich Zelezniénich

spolec¢nosti.

Obrazek 6 - Zacatky systému RER v roce 1969
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4.1 Provozovatelé systému

Provoz parizského metra zajistuje predevsim spolecnost RATP, kterd spravuje vétSinu méstské
RER se podili jak RATP, tak narodni Zelezni¢ni spole¢nost SNCF. RATP provozuje ¢asti linek RER
predevsim v centralnim Useku PafiZe. SNCF zajistuje provoz hlavné na pfiméstskych a regiondlnich
Usecich trati. Metro je z hlediska fizeni jednodussi systém s jednim hlavnim provozovatelem.
V pripadé vyluk nebo mimofddnosti je u metra komunikace jednodussi diky jednomu

provozovateli.
4.2 Vlastni srovnani RER a parizského metra

Z mého pohledu bych RER vyuZil pro delsi cesty napr. do predmésti Pafize. Hlavni vyhodou oproti
pafizskému metru je vyssi rychlost a mensi pocet zastdvek na trati. U systému RER se také zvysuje
komfort cestujicich, protoZze vlaky RER maji oproti metru prostornéjsi vozy a vice mist k sezeni.
Na druhou stranu parizské metro je lepsi pro cestovani po mésté, diky jeho husté dopravni siti. Také
se zmého pohledu jednoduseji pohybuje v siti metra a na jeho prestupnich stanicich. Patizské
metro je kvUli vys$si hustoté stanic nez RER vice dostupné k rdznym mistdim jako jsou napf. znamé

pamatky, turistické atrakce nebo muzea.

14



Réseau Express Régional

Tomas Nemec, D74 gk.r.: 2025/2026

5 Budoucnost RER

V budoucnosti se ocekava velkd modernizace celého systému. Rostouci pocet obyvatel v okoli
Pafize zvysi poptavku po verejné dopravé. Hlavnim cilem je zvysit kapacitu a snizit pretizeni vlakd.
Velky vyznam ma projekt Grand Paris Express, ktery rozSifuje dopravni sit v regionu. Diky tomuto
projektu se zlepsi propojeni mezi predméstimi bez nutnosti cestovat pfes centrum. Moderni vlaky
Bezpecénost na nddrazich i ve vlacich bude posilena modernimi systémy. Investice do infrastruktury
pomohou snizit ¢asta zpozdéni. Ocekdava se také lepsi koordinace mezi RER a pafizskym metrem.
Vyznamné je i spojeni s letisti, napfiklad Letisté Charlese de Gaulla, kam budou jezdit
i posilené soupravy, a tak spoje nebudou tak pretizené. Cilem je také snizit pocet aut v centru
mésta. Stanice budou |épe pfistupné pro osoby se snizenou pohyblivosti, také se planuji nové
prestupni uzly. Modernizace stanic zlepsi komfort, bezpecnost pro cestujici a dostupnost pro osoby

se snizenou pohyblivosti.

5.1 Soucasny stav RER

Cely systém RER je kazdy den pretézovan, napfiklad linka RER A je povaZovana za jednu z nejvice

vytizenych Zeleznicnich linek v Evropé. Kvili vysokému poctu cestujicich dochazi ¢asto k pretizeni
vlakd zejména v dopravni $pi¢ce. Castym problémem jsou také zpozdéni zptsobenda technickymi
poruchami nebo nehodami. Nékteré casti infrastruktury jsou zastaralé a vyZzaduji modernizaci.
Stanice v centru mésta jsou Casto preplnéné, napriklad velké prestupni uzly RER jako Gare du Nord
nebo Nation. Bez RER by byla doprava v PafiZi mnohem vice zatiZena automobilovou dopravou.
Soucasny stav RER tedy ukazuje na jeho velky vyznam, ale také na nutnost dalSich investic

a zlep3eni.

5.2 Modernizace infrastruktury RER

Rekonstrukce infrastruktury pomuze zvysit bezpecnost a spolehlivost provozu. DileZitou roli hraje
také obnova signalizacnich systému. Modernéjsi technologie umozni presnéjsi fizeni vlakl a snizeni
zpoZdéni. Postupné jsou nasazovany nové vlakové soupravy s vyssi kapacitou. Modernizace se tyka
i vyznamnych prestupnich stanic, napfiklad Chatelet—Les Halles, kterd je jednim z nejvétsich
prestupnich uzld v Evropé. Rekonstrukce stanic zahrnuje lepsi osvétleni a prehlednéjsi orientacni

systémy. Modernizace infrastruktury je nezbytnd pro budouci rozvoj RER v Pafizi.
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53 Provozni a technické odliSnosti metra a RER

Z technického hlediska se vozidla pafizského metra a systému RER vyrazné lisi. Patizské metro
pouziva pfevainé napajeni 750 V stejnosmérného proudu pti odbéru z napdjeci kolejnice (stejné
jako v Praze). Tento systém je vhodny pro uzaviené prosttedi jako jsou tunely a stanice. Na rozdil
od metra RER vyuZzivd dvou napajecich soustav. Vyuziva 1,5 kV stejnosmérného proudu
z trolejového vedeni, které vede prevdiné v centrdlnich Usecich a v tunelech. Na vzdalenéjsich
priméstskych tratich se vyuziva 25 kV stfidavého proudu, cozZ je standard francouzské Zeleznice.
Délka vlakll metra se obvykle pohybuje pfiblizné mezi 75 a 120 metry podle typu linky. Soupravy
RER dosahuji az 230 metrd. Maximalni rychlost metra je 80 km/h, ale v siti RER se setkame
s rychlostmi az 140 km/h. Metro ma mensi prijezdny profil tunell, coz omezuje $itku a vysku

vozidel. RER pouziva Sirsi a vyssi vozidla odpovidajici Zeleznicnimu standardu.

Obrazek 7 - Mapa vsech 16 linek metra v Pafizi
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5.4 Grand Paris Express

Grand Paris Express je jeden z nejvétsich dopravnich projektl v Evropé. Jeho cilem je modernizovat
a rozsifit vefejnou dopravu v regionu lle-de-France. Projekt se tykd predeviim oblasti kolem Pafize
a jejiho blizkého okoli. Hlavnim cilem projektu je zlepsit spojeni mezi pfedméstimi bez nutnosti
cestovat pres centrum meésta. V ramci projektu vzniknou ¢tyfi nové automatické linky metra, pro
odlehéeni nékterych linek RER, ale dojde také k prodlouzeni linek RER. Celkova délka novych trati
by méla byt 200 km, postavi se také desitky novych stanic. Cilem je sniZit pocet automobil(i a emise
oxidu uhlic¢itého v regionu. Od konce roku 2026 by mély byt uvedeny do provozu nové linky metra

a celkové dokoncéeni provozu se odhaduje na rok 2032.

4 M?r

SAQIE

&
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Obrazek 8 — Automaticka souprava metra bez strojvedouciho v Pafizi
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5.5 Vlastni zhodnoceni budoucnosti RER

Budoucnost systému RER povazuji za velmi dileZitou ¢ast dopravy v PafiZi a jejim okoli. Vzhledem
ke kazdodennimu zvySujicimu se poctu obyvatel je jisté, Ze vyznam priméstské Zeleznice RER bude

stoupat.

V budoucnosti bych od RER ocekdaval modernizaci souprav, nebo nakup Uplné novych souprav pro
provoz systému RER. Také bych od RER ocekaval zvyseni kapacity jednotlivych spoja. DlleZita je
urcité i modernizace starsich zabezpecovacich zafizeni a infrastruktury, ktera pfispéje k bezpecnosti

na zeleznici.

Budoucnost RER bude v dalSich letech také souviset s ekologickou strankou dopravy. Méla by se

vyrazneé snizit automobilova doprava, emise a dopravni zacpy.
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Zaver

Cilem této prace bylo predstavit systém RER v PafiZi a popsat jeho fungovani, provoz a pouzivané
vlaky. Podafilo se mi ukdazat, jak jednotlivé linky propojuji centrum mésta s pfedméstimi a jak se lisi
provoz béhem 3picky, sedlového obdobi a vikend(. Zminil jsem typy vlakl a jejich kapacitu, cozZ
ukazuje, Ze bez problému zvladaji prepravu miliont cestujicich denné. RER se ukazuje jako nezbytna
soucast verejné dopravy, bez které by byla pfeprava do centra a v centru Pafize mnohem slozité;si.
Celkoveé tato prace poskytuje uceleny prehled systému RER a jeho vyznam pro dopravu v pafizském

regionu.
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