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Shrnuti

Tématem moji prace je mozna budoucnost trati fizenych dle predpisu SZ D3 ve Stfedoceském kraji.
V praci se zabyvam popisem jednotlivych trati a analyzou provozu na téchto tratich. Pomoci zakladnich
pojmG vysvétluji princip fungovani predpisu SZ D3, atakté? ho porovnavam s telefonickym
dorozumivanim. Poté popisuji tfi ndvrhy, které mohou traté fizené podle tohoto predpisu vice
zabezpecit, dale co vSechno by bylo zapottebi pro rekonstrukci, finanéni naro¢nost a pravdépodobnost
rekonstrukce. Na konci prace uvadim mozné pfinosy pro osobni i ndkladni dopravu po zrekonstruovani
téchto trati, a na zavér vyuzivdm zaklady SWOT analyzy pro porovnani vyhod a nevyhod po zachovani

trati.

Toto téma jsem si vybral, protoze sdm obcas vyuzivam jednu z téchto trati. Zaroven je problematika
téchto trati pomérné upozadovana pred vyznamnéjsSimi tratémi a neni tak ¢astym tématem debat
v médiich. | kdyZ se prevainé jednd o malo vyuZivané traté, stale by se mohly najit dlivody proc¢ je

naddle vyuZivat.

Cilem moji prace by mély byt redlné navrhy, jak traté zachranit, épe zabezpedit a znovu zviditelnit.
Tyto traté by mohly mit dalsi vyuZiti i pfesto, Ze Zelezni¢ni doprava je na nékterych z téchto trati

minimalni. Na zakladé téchto navrhi uvadim mozné vyhody a pfinosy po zachovani trati.
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Uvod

PFedpis SZ D3 vznikl v 60. a 70. letech minulého stoleti v Ceskoslovensku za G¢elem Uspory nakladd na
personal. Pfedpis je také zndmy pod ndzvem ,zjednodusené fizeni drazni dopravy” a byl primarné
uréen pro méné vytizené regionalni traté, tzv. ,lokdlky”. Cilem toho predpisu bylo zefektivnit provoz
na téchto tratich bez nutnosti stalé pritomnosti vypravcich v kazdé stanici. Dnes se stdle vyuziva na

mnoha regiondlnich tratich v Ceské republice.

V dnesni dobé je predpis, co se tyCe bezpecnosti atakzvané jednoduchosti, zaostaly a slozZity.
Zabezpeceni na téchto tratich je prakticky minimalni a zavisi jen na dorozuméni mezi dirigujicim

dispecerem a strojvedoucim.

Oproti pfedpisu SZ D1 je pfedpis SZ D3 v nékterych zaleZitostech i sloZit&jsi, a tak je mezi pracovniky
na draze spiSe nepopuldrni. Proto je ¢astym tématem budoucnost téchto trati. Néktefi tvrdi, Ze by se
traté kvlli nizkému provozu mély zrusit Uplné. Jini zase argumentuji, Ze je zde mozZnost, jak traté
zachovat, a proto tématem moji prace je, jakym zplsobem lze traté zachovat ajaké ztoho do

budoucna mohou plynout vyhody nebo nevyhody.
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1 Popis a vyuziti jednotlivych trati

Tato kapitola se vénuje popisu jednotlivych trati na Uzemi Stfedoceského kraje. Popis obsahuje
zdkladni informace o tratich, infrastrukture na tratich, analyzu provozu na jednotlivych tratich,

pfipadné néjaké zajimavosti nebo historické udaje.

U kazdé traté je prilozena mapa, kde jsou znazornény zakladni informace o tratich. Trat je vyznacena
Cervené ve stopé, ve které vede. VétSimi body, tvofenymi kruhem jsou zaznaceny dopravny D3.
Mensimi body tvaru Ctverce jsou pak vyznadeny zastavky a ndkladisté na trati. Mezi dalSimi body na
mapce jsou stanice, které jsou znacené Cervenym ovdlem nebo prejezdy, které jsou znacené cernou
¢arou v misté prejezdu a kddem prejezdu. Na vSech mapach jsou zvyraznény jen prejezdy, o kterych je
v textu zminka nebo prejezdy, které se kfizi se silnici prvni tfidy. Tenkou cervenou ¢arou jsou na
mapach vyznaceny vlecky (stavajici i byvalé) a mensimi ¢ernymi body jsou znaceny byvalé objekty na

trati.
1.1 Trat 012 — Pecky — Bosice — Be¢vary/Koufim

Zelezni¢ni trat Pecky — Bosice — Bedvary/Koufim je regiondlni trat s délkou 28 km, véetné rozvétveni
z Bosic do Koufimi a Be¢var. Na této trati je podle piedpisu SZ D3 fizena trat pouze v Useku od stanice
Plariany smérem do dopravny D3 Bosice a dale na obé vétve trati. Sidlo dirigujiciho dispecera pro tuto
trat je ve stanici Plafiany. V Useku trati Pe¢ky — Plafiany je trat Fizena dle predpisu SZ D1 s tratovym

zabezpecovacim zafizenim (dale je TZZ) automatické hradlo.

Zakladnimi parametry traté je absence elektrifikace a normalini rozchod, maximalni tratova rychlost
60 km/h a maximalni sklon 16 %o. Na trati se nachazi tfi dopravny D3 a pét zastivek. Provoz na trati
byl zahajen v roce 1881 a trat byla primarné postavena kvili napojeni cukrovar(, které se v okoli traté

nachazely. PGvodné trat vedla do Bosic s odbockou do Koufimi, Zdsmuk a Svojsic.

Tratovy Usek Zasmuky — Bec€vary byl vystavén az pozdéji a plivodné byl postaven jako vlecka. Az pozdé;ji
po dostavbé trati Kolin — Ledecko byla i tato ¢ast trati upravena pro provoz vlakl osobni dopravy,
zatimco Usek BosSice — SvojSice byl pozdéji zménén na vlecku a v roce 1926 zde byl provoz zastaven.
Trat dlouha necelé 3 kilometry obsluhovala cukrovar Karlov, a dokonce zde byla pfipravena i odbocka
bliz k obci Svojsice, k dostavéni az do obce ale nikdy nedoslo a celd trat byla zruSena. Dnes z ¢asti trati

zbyl jenom nasep.
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Obrazek 1 - Mapa trati 012

Stejnym smérem dnes z dopravny D3 Bosice vychazi vlecka do aredlu spolecnosti Botelex. Druhym
smérem vychazi z dopravny odbocka do Koufimi. Vtomto tratovém uUseku se nenachazi 7adna

zastavka, a tak trat konci v dopravné D3 Koufim.

V této dopravné jsou celkem dvé vlecky, jedna z nich se nachazi pfimo v kolejisti, patfi spolecnosti
TOTAL CESKA REPUBLIKA s.r.0. a za&ind vyhybkou €. 4 a pokracuje v celé délce koleje ¢. 4. Druhd vlecka
umisténa pred prejezdem, ktera vede do aredlu spolecnosti ZZN Polabi a.s., je ale trvale uzavrena.
PFimym smérem prochazi dopravnou D3 Bosice trat ze sméru od Plafian do Zasmuk, pfi¢emz v Useku
Plafiany — Bosice — Zasmuky se nachdzi pét zmifiovanych zastavek, a to Plafiany zastavka, Zabonosy,

ZaleSany a za dopravnou D3 Bosice jsou to zastdvky Bosice zastavka a TousSice.

Dopravna D3 Zasmuky je Uvratova a také se zde nachazi dvé vlecky, pfi¢emz jedna z nich vede do mistni

byvalé vytopny a druha vede do arealu uhelnych skladd.

V tratovém Useku Plariany — BoSice se také nachazi vlecka, kterd vychazi z Siré trati. Nachazi se mezi
prejezdem P4965 a vjezdovym navéstidlem stanice Planany. Vlecka dnes jiz nikam nevede, dfive vedla

do pramyslového arealu, ktery je dnes zrusen.
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Fotografie 1 - Dopravna D3 Bosice

Analyza provozu

Pravidelné osobni vlaky na této trati zajistuji Ceské drahy s motorovymi vozy fady 810. Od roku 2006
byla osobni doprava v Useku BoSice — Zasmuky — Becvary zastavena, v tomto Useku totiZ nebyla velka
vytiZzenost ani po prevedeni Useku Zasmuky — Bec€vary na verejnou trat. V roce 2007 na to dopravce
KZC navazal provozem svych prazdninovych vyletnich vlaki Podlipansky motoracek, na které nasazoval
motorové vozy 831. Linka obsluhovala trat v celé jeji délce, a to véetné odbocky do Koufimi. V ¢ervnu

2021 prestaly v tomto Useku jezdit i vlaky dopravce KZC.

Fotografie 2 - Osobni vlak v dopravné D3 Koufim
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V roce 2021 mél byt zruden pravidelny provoz i na zbytku trati fizené dle predpisu SZ D3 a osobni
dopravu mély od Plariany zastavka zajistovat autobusy. Proti tomuto navrhu se postavily dotéené obce,
které lezi podél trati. Vramci dohody se tak redukovaly nékteré spoje, ale i pfesto jezdi stdle

v pravidelném taktu.

V pracovni dny jede na trati az sedm par0 vlakd denné z Pecek aZ do Koutimi. V Useku Pecky — Bosice
jezdi v pracovni dny pravidelné tfi pary vlakd. Osobni viaky jezdi také v Useku Pecky — Planany a pro
kfiZovani se primarné vyuziva stanice Plafiany, ve vyjimecnych pfipadech dopravna D3 Bosice. Ve vSech
vlacich na této trati je zaveden samoobsluzny systém odbaveni. Jizdni doklady Ize tedy zakoupit

primarné u strojvedouciho, jizdenkové automaty se ve vlacich objevuji minimalné.

Pravidelné nakladni vlaky se na trati také neobjevuji, ale v dFivéjsich letech byla trat pro nakladni vlaky
vyuZivana pravidelné. JelikoZ sama byla vystavena kvili propojeni mistnich cukrovar(, byla primarni
nakladni doprava do téchto podnik(. Dnes se s nakladnimi vlaky na trati setkdme maximalné v podobé
jednotlivé vozové zasilky do dopravny D3 Koufim nebo BoSice, kde se nachazeji vlecky, které jsou

pfileZitostné obsluhovany.

Od prosince 2025 se v jizdnim fadu na tratovy Usek Bosice — Be€vary opét vratily vlaky. Jedna se ale jen
o soupravové vlaky dopravce Ceské drahy, které maiji slouzit jako ndvoz motorovych voz( Fady 810 na
vlaky Pecky — Koutim. To nastalo kvuli zavedeni ETCS na prvnim tranzitnim koridoru, a tak motorové
vozy samotné nemohou po koridoru jet. Soupravové vlaky budou primarné jezdit v noci, pres den

pojedou vlaky jen v pondéli a ve Ctvrtek.
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1.2 Trat 076 — Mlada Boleslav — Mélnik

Zelezni¢ni trat Mladd Boleslav — Mélnik je regionalni trat s délkou pres 48 kilometr. Trat je v celém
Useku fizena dle predpisu SZ D3 se sidlem dirigujiciho dispecera ve stanici Mladd Boleslav hl. n., stanice
Meélnik je oznacena jako pfilehla. Kuriozitou traté mize byt, Ze byla postavena v rdmci tfi Usek(, nebo
Ze se na trati drive vyskytovaly zastavky, které jsou dnes zrusené. Z trati samotné odbocovaly jesté
dalsi dvé traté, které jsou jiz dnes zrusené a zbylo po nich jen téleso. Na trati se nachazi ¢tyfi dopravny
D3 a jedna zastdvka s nakladistém. Ve vsech péti prostorovych oddilech mezi dopravnami se nachazi

12 zastavek.

V prostorovém oddilu mezi stanici Mélnik a dopravnou D3 Lhotka u Mélnika se nachazi zastavky Velky
Borek, Mélnicka Vrutice, Hled'sebe a Lhotka u Mélnika zastavka. Dfive se mezi zastavkami Mélnicka
Vrutice a Hledsebe nachazela jesté zastavka s nakladistém Jenichov, ktera je dnes uz zrusena. Zastavka
se nachazela v tésné blizkosti prejezdu P3015. V dopravné D3 Lhotka u Mélnika jsou nainstalované
vyhybky se samovratnym prestavnikem a nachazi se zde 3 koleje. Dalsi kuriozitou na trati je byvala trat
Lhotka u Mélnika — Stfednice. Trat byla primarné postavena jako odbocka pro potfeby cukrovard
v Mélnice a Stfednici. Osobni doprava zde byla také zavedena, ale uz za prvni republiky ve 30. letech
opét zruSena pro minimalni vytizenost. Nakladni doprava byla udrZovana az do 70. let minulého stoleti,
kdy byl zavfen cukrovar, a tak trat ztratila na vyznamu. V pribéhu 70. let tak byla Uredné zrusena Uplné

a poté i snesena.

Fotografie 3 — Dopravna D3 Lhotka u Mélnika
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Mezi dopravnami D3 Lhotka u MéInika a M$eno se nachazi t¥i zastavky, a to Nebuzely, Zivonin a Kanina.
Zajimavosti téchto zastdvek je, ze vSechny mély dfive i ndkladisté, ale dnes uz ho zadna z nich nema.
Dopravna D3 Mseno ma 4 koleje, pficemz 3. a 4. kolej maji jesté kusé koleje, konkrétné koleje 3a, 4a,
4b, 4c. Koleje 4a a 4b vedou do arealu Spravy Zeleznic. Stejné jako dopravna D3 Lhotka u Mélnika je
i MSeno vybaveno vyhybkami se samovratnym prestavnikem. Za dopravnou D3 Mseno se nachazi

viadukt, po jehoZ dokonceni byl otevien Usek Mseno — Skalsko.

V prostorovém Useku dopraven D3 Mseno — Skalsko se nachazi zastdvky Skramous, Trnova, Sudomér
u Mladé Boleslavi a zastavka s nakladistém Vratno. Nakladisté Vratno, dfive Vratno-Lobe¢, je posledni
na trati se sjizdnou koleji. Dfive zde byly koleje dvé, po druhé vsak zbylo jen torzo. Zastdvka a nakladisté
Sudomér u Mladé Boleslavi sice kolej nakladisté jeSté ma, ale dnes je jiZz nesjizdna a kli¢ od vymény k ni
by nemél byt v soupravé klich. Kolej totiz odkoupila spolec¢nost Mladoboleslavského Zelezni¢niho
spolku (dale jen MBZS) a vyuZivd ji pro své exponaty, k témto exponatdm patfi i Muzeum Zelezni¢ni
historie, které je umisténo v byvalé dopravni kancelari. V dopravné D3 Skalsko se dnes nachdzi pouze
dvé koleje. Dal3i dvé byly preménény na vlecky a jsou ve vlastnictvi MBZS, které je vyuZiva ke své
¢innosti. Z dopravny D3 Skalsko dfive vedla trat pres Dolni Cetno do Chotétova, kde navazovala na trat
do Neratovic. Trat byla zrudena a rozebrana v 70. letech minulého stoleti, jedna z vle¢ek MBZS vede

pravé ve sméru byvalé trati.

V prostorovém Useku Skalsko — Katusice se nenachazi zddna zastavka, jen Skalsky tunel o délce pres

80 metr(. V dopravné D3 Katusice se nachazi tfi koleje a jedna vlecka do arealu Agrodruzstvo Katusice.

V prostorovém Useku Katusice — Mlada Boleslav hl. n. se nachazi zastavky Liny a Bukovno, dfive zde
byla i zastavka Dalovice, konkrétné u prejezdu P3059. Zastavka Bukovno méla drive i nakladisté
sjednou koleji, ta vSak byla zruSena. Posledni zajimavosti je, Ze pro vjezd do stanice
Mlada Boleslav hl. n. je nutnd uvrat. Trat totiz pokracuje do stanice Mlada Boleslav mésto a dale na

Dolni Bousov a Lomnici nad Popelkou.
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Analyza provozu

Vlaky osobni dopravy jsou na této trati vomezeném poctu. Provozuje je dopravce Ceské drahy

s motorovymi jednotkami fady 814 nebo s motorovymi vozy rfady 810. VSechny vlaky jsou pravidelné

obsazeny vlakovym persondlem. Vlaky osobni dopravy jezdi primarné v sezéné od biezna do listopadu,

a to o vikendech nebo patcich. Vlaky jezdi v riznych relacich, nejéastéjsi jsou vsak M3eno — Mlada

Boleslav mésto, Mélnik — M3eno, Mélnik — Mlad&jov v Cechach, Mélnik — Lomnice nad Popelkou,

M3eno — Mladéjov v Cechach a Lomnice nad Popelkou — M3eno. Dal$i vlaky jsou prodlouzeny z Vietat

nebo Libuné, anebo zkraceny napfiklad jen do Katusic. V této sezéné jezdi jednou denné rychlik

dopravce KZC (KokoFinsky rychlik) z Prahy hl. n. do M3ena. Jednd se pouze o jeden par vlaku denné.

Fotografie 4 - Osobni vlak v dopravné D3 Skalsko
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Nakladni doprava na této trati je minimalni. Jediné pravidelné manipulaéni nakladni (dale jen Mn) vlaky
jsou vedeny na vlecku Agrodruzstvo Katusice v dopravné D3 Katusice. Nakladni Mn vlaky do Mélnika
jsou vedeny jen dle potteby. Dopravcem nakladni dopravy je CD Cargo. Dfive zde viak nakladni doprava
méla velké zastoupeni, at uz na odbo¢nou trat do Stfelnice, tak i na trat do Dolniho Cetna, kam jezdily

vlaky z dopravny D3 Skalsko i jako smiSené vlaky.
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1.3 Trat 111 — Kralupy nad Vitavou — Velvary

Zelezni¢ni trat Kralupy nad Vitavou — Velvary je regiondlni trat s délkou jen néco okolo 10 km. Jednd se
neelektrifikovanou trat s normalnim rozchodem, maximalni tratovou rychlosti 50 km/h a maximalnim
sklonem 25 %o. Trat vznikla uZ v roce 1882 a je tedy star$i nez trat pres Zvolenéves do Loun. Usek
Kralupy nad VlItavou — Kralupy nad Vitavou pfedmésti je tedy spole¢ny a Fizen dle predpisu SZ D1 s TZZ
automatické hradlo. Dle predpisu SZ D3 je trat fizena v Useku Kralupy nad Vitavou predmésti — Velvary,

pficemz dirigujici dispecer je vypravci ve stanici Kralupy nad Vitavou predmeésti.
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Obrazek 3 - Mapa trati 111

Na trati se nenachazi Zzadné jiné dopravny D3, jen koncovd dopravna D3 Velvary. Nachazi se zde vSak
dvé zastavky, a to Olovnice zastavka a Velka Bucina. Kuriozitou této trati mize byt 3 km dlouhy Usek,
kdy trat vede velmi blizko a soubézné se silnici 11/240. Tento Usek mél byt kdysi dokonce prodlouzen,
v navrhu na prelozku trati se pocitalo, Ze by trat vedla soubézné hned od stanice Kralupy nad Vitavou
predmésti, atim by tak byly zruseny prejezdy P2104 a P2106. Prejezd P2105 by byl presunut za

zminovanou silnici 11/240.
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Fotografie 5 — Soubé&zny Usek trati 111 a silnice 11/240

V dopravné D3 Velvary se dnes nachazi jiz jen jedna vlecka, do arealu spolec¢nosti Metal Trade COMAX
s.r.o., dfive vsak z dopravny vychazela i vlecka do byvalého cukrovaru, ktery je dnes jiz zavien a vlecka
do néj zrusena. V dopravné D3 také dfive stdvala vytopna, kterd uz také neni napojena na kolejisté
v dopravné. V dopravné jsou celkem tfi koleje, pficemz kolej ¢islo 3 a2 jsou ze strany vjezdu do
dopravny chranény vykolejkou. Na konci druhé koleje se nachazi rampa pro moznost nakladky nebo
vykladky, ale ta je nepfistupna a pravdépodobné se ani nepouziva. Na trati se pak nachazi jesté jedna
vlecka, a to u zastavky Velka Bucina, kterd vede do mistniho aredlu se sily, pravidelné vyuZivana viak

neni ani ta.

Analyza provozu

Pravidelné vlaky osobni dopravy zde zajistuje dopravce Ceské drahy s motorovymi vozy fady 810 a od
jizdniho fadu 2025/2026 obcas i s motorovymi jednotkami 814. V pracovni den na trati jede az
21 par( vlakd denné. Nékteré z nich navazuji na spésny vlak do Slaného ve stanici Kralupy nad VItavou
pfedmeésti. Od nového jizdniho fadu vsak vSechny vlaky zacinaji ve stanici Kralupy nad Vltavou, dfive
nékteré vlaky koncily ve stanici Kralupy nad Vitavou predmésti. Vlaky na trati jsou odbavovany

samoobsluznym systémem, jizdné tedy Ize zakoupit u strojvedouciho nebo v jizdenkovém automatu.

11




Budoucnost trati D3 ve Stfedoceském kraji

Eduard Novak, DZ4 gkolni rok 2025/2026

Fotografie 6 - Osobni vlak v dopravné D3 Velvary

Nakladni doprava je oproti osobni dopravé velmi upozadénd. Na trati se Mn vlaky objevuji jen podle

potteby. Nakladni dopravu zde zajistuje dopravce CD Cargo.
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14 Trat 161 — Rakovnik — Be¢ov nad Teplou

Zelezni¢ni trat Rakovnik — Be¢ov nad Teplou je regionalni trat s délkou cca 88 km. V tomto piipadé je
dle pFedpisu SZ D3 trat fizena v Useku Rakovnik — Jesenice. V Useku Jesenice — Blatno u Jesenice je trat
Fizena dle predpisu SZ D1 azaroveri je rozdélena mezi Stfedocesky a Karlovarsky kraj. V useku

Blatno u Jesenice — Be¢ov nad Teplou /Bochov je trat opét fizena dle predpisu SZ D3.
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Obrazek 4 - Mapa trati 161

Mezi zakladni parametry trati patfi normalni rozchod, maximalni tratova rychlost 60 km/h, maximalni
sklon 26 %0 a absence elektrifikace. Dirigujici dispecer pro tento Usek je vypravéi ve stanici Jesenice.
Na trati se v tomto Useku nachdazi dvé dopravny D3, jedna zastavka s nakladistém a tii zastavky. Ctvrta
zastdvka vtomto Useku, ato Rakovnik zdpad, se nachazi v obvodu stanice Rakovnik. Zastavka se
nachazi necelych 700 metr(i za vjezdovym ndvéstidlem do stanice Rakovnik ze sméru od Jesenice.
v dopravnach D3 Senomaty a PSovlky jsou nové instalovany vyhybky se samovratnym prestavnikem,

¢imz je zajisténa moZnost kfizovani v téchto dopravnach.
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Fotografie 7 — KfiZovani osobnich vlaku ve stanici Jesenice

Analyza provozu

Tato trat je pravidelnd vyuzivana pro osobni dopravu, kterou zde zajistuje dopravce Ceské drahy. Na
trati jezdi pravidelné jak vlaky z Rakovnika do Jesenice, Blatna u Jesenice, tak i do Becova nad Teplou
¢i do Bochova. Nékteré linky vSak zacinaji nebo konci ddle neZ v Rakovniku, napfiklad v Praze na
Masarykové nadraZi nebo na Kladné. Na trati se pravidelné setkdme s motorovymi vozy rady 810
a motorovymi jednotkami fady 814. Od nového jizdniho radu jezdi na trati kromé vlakl osobnich i viaky
spésné. Jedna se o jeden par vlakl, ato Sp 1565 a 1576, které oba zacinaji a konci v Praze na
Masarykové nadrazi. Nejvice osobnich vlakl pak jezdi do Blatna u Jesenice. Nékteré z nich jsou
prodlouzeny a? do Bec¢ova nad Teplou nebo do Zlutice. Jeden vlak vtomto sméru zacind v Praze na
Masarykové nadrazi. Ve sméru do stanice Rakovnik jsou nékteré vlaky prodlouZeny az do Kladna nebo
Prahy. Do Rakovnika pak jedou jesté dva vlaky z Lubence a TouZimi. Do stanice Jesenice pak pravidelné

jezdi dva pary osobnich viakll denné. VSechny zminéné vlaky jsou obsazeny vlakovym personalem.
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Fotografie 8 - Osobni vlak v dopravné D3 Senomaty

Nakladni doprava na této trati a tomto Useku ponékud ztratila na vyznamu po rekonstrukci dopraven
D3 a nakladisté v Oracové. Pravidelné manipulaéni vlaky jezdi v dseku Touzim — Protivec/Bochov —
Blatno u Jesenice. V Useku Jesenice — Rakovnik je moznost nakladky a vykladky pouze ve stanici
Jesenice. V nakladisti se zastavkou Oracov sice kolej sjizdnd a zachovana je, ale CD Cargo pfepravu do
tohoto mista odmitlo. V dopravné D3 Psovlky sice kusd manipulacéni kolej zGstala, ale jen s uzite¢nou
délkou 23 metr(, coz znamend, Ze je prakticky pro néjakou formu pravidelné nakladni dopravy
nepouZitelna. V dopravné D3 Senomaty byla kolej ptfi modernizaci zrusena Uplné, a tak pravidelné

nakladni vlaky z této ¢asti trati zmizely.
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1.5 Trat 172 — Zadni Tfeba# — Lochovice

Zelezni¢ni trat Zadni Trebari — Lochovice je jednokolejna regiondlni draha s délkou pres 26 km. V tomto
pfipadé je trat v Useku Zadni Tfebar — Literi fizena dle predpisu SZ D1 s TZZ automatické hradlo.
V Useku Literi — Lochovice je trat fizena podle pfedpisu SZ D3, pii¢em? dirigujici dispecer pro tento tsek

je vypravci ve stanici Zadni Treban.
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Obrazek 5 - Mapa trati 172

Trat je neelektrifikovana s normalnim rozchodem a maximalni tratovou rychlosti 60 km/h. Na trati se
nachazi stoupdni aZ 26,3 %o. V Useku Zadni Tfeban — zastavka Osov musi vlak pfekonat prevyseni az
162 m. Na trati se nachazi celkem Sest zastavek, pficemz Neumétely jsou zastavka s nakladistém, a dvé
dopravny D3. Dopravna D3 Hostomice pod Brdy ma jednu manipulacni kolej a dvé dopravni. Dopravna
D3 Vseradice ma vyhybky se samovratnymi prestavniky. Nékteré zastavky nebyly soucasti trati hned
od zacatku, ale byly v priibéhu let zbudovany. Prvni takovou je zastavka Radous, kterou si sama obec
postavila a vlaky zde zastavuji od roku 1906. V roce 1917 byla zfizena zastavka Nesvacily a v roce 1935

zastavka Vizina.
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Fotografie 9 - Dopravna D3 VSeradice

Analyza provozu

Od roku 2021 jezdi v pravidelném provozu 10 paru vlakd v Useku Zadni Treban — Lochovice, ty jsou také
doplnény 9 pary vlak( v Gseku Zadni Treban — Literi. Dva odpoledni pary z téchto deviti jsou v patky
prodlouzeny aZ do Lochovic. Pfes vikend jezdi pravidelné jen 8 par( vlakd. Viaky jsou pravidelné
obsazeny vlakvedoucimi, ktefi zajistuji kontrolu i prodej jizdnich dokladd. Vlaky na této trati obsluhuji

motorové vozy fady 810, a to bud'v paru nebo samostatné.

Nakladni doprava na této trati je primarné v dopravné D3 Hostomice pod Brdy, kterou zajistuje
dopravce CD Cargo. Jedna se o jednotlivé vozové zésilky, které jsou prepravovany na pravidelnych

nakladnich vlacich do Pfibrami. Primarni pfepravovanou komoditou je aktudlné drevo.
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Fotografie 10 - Nakladni vlak 85304 v dopravné D3 Hostomice pod Brdy
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1.6 Trat 223 — Olbramovice — Sedléany

Zelezni¢ni trat Olbramovice — Sedl¢any je jednokolejna regionalni trat, ktera je Ffizena dle predpisu
SZ D3 aprovozovana od roku 1894. Ma délku necelych 17 km, je neelektrifikovana s normalnim
rozchodem 1 435 mm. Od roku 2016 je trat soucdasti Prazské integrované dopravy pod linkou S98
s vazbou v Olbramovicich na rychliky do Prahy a Ceskych Budé&jovic. V prosinci 2022 byla linka
prodlouzena po Ctvrtém tranzitnim koridoru do BeneSova, kde také obsluhuje zastdvky Tomice

a Bystfice u BenesSova.
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Obrazek 6 - Mapa trati 223

Sidlo dirigujiciho dispecera se nachdzi ve stanici Ceréany. V dopravné D3 Sedl¢any se nachazi tfi vlecky,
pficem? jednu z nich vlastni Ceské drahy. Nachazi se zde vytopna, kterd je obé&as vyuZivdna pro
odstaveni motorovych voz( rfady 810. Dalsi vlecka Usti v aredlu firmy PALIVA SedlI¢any a tfeti se nachazi
a? za Zelezni¢nim prejezdem ve sméru do dopravny D3 Stétkovice a Usti u aredlu kovosrotu.
PFi zajistovani nakladni prepravy je vyuZivané manipulaéni misto v dopravné D3 SedI¢any na ¢tvrté

manipulaéni koleji s délkou 55 metra. Prvni i druhd dopravni kolej je boéné chranéna vykolejkami.

Nakladisté se zastavkou Kosova Hora ma celkem tfi koleje, z nichZ jsou 2 v rdmci nakladisté chranény

vykolejkami. Nové po rekonstrukci zde byla zfizena ovladaci skfinka pro posun, kterd ma primarné

chranit prejezd P6086 pti posunu.
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Fotografie 11 - Osobni vlak v zastavce s nakladistém Kosova Hora

Dopravna D3 Stétkovice aktualné slouZi pouze pro osobni dopravu, diive zde viak byla také jedna
manipulacéni kolej, ta byla kvali nepotrebnosti mezi lety 2010-2012 zrusena. Do dopravny byly v roce

2019 naistalovany vyhybky se samovratnym prestavnikem.

Dale se na trati nachdazi pouze uz? jen zastavky, i kdyz v nékterych z nich by kolej pro ndkladisté mozna
vyuziti méla. Jedna se o zastavky Minartice, Voracice a Vrchotovy Janovice. Trat je ukonéena ptilehlou

stanici Olbramovice.

V été 2025 probéhla na trati rozsahla rekonstrukce. Doslo k vystavbé novych nastupist v dopravnach
D3 Stétkovice a Sedl¢any, v nakladiti se zastavkou Kosova Hora a na zastavkach Vrchotovy Janovice
a Voracice. Dale probéhla oprava Sestnacti prejezdd, véetné instalace zavor se svételnym zatizenim
v Kosové Hore a také propustkl. Také doslo k obnové trati v délce 11 km z toho 1,5 km v obloucich
s pouzitim prazcl typu “Y“. Po ukoncéeni vyluky na konci léta se na trati postupné zacaly objevovat

motorové vozy fady 841.3, které by mély postupné nahrazovat zastaralé motorové vozy fady 810.
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Analyza provozu

Pravidelné vlaky osobni dopravy, kterych je az 15 par(i denné, se kfizuji v dopravné D3 Stétkovice.

K tomu dochazi pouze v rannich a odpolednich dopravnich Spickach, jinak se zde vlaky nekfizuji.

O vikendu jezdi pravidelné jen 9 para vlakl. Ve vlacich je zaveden samoobsluzny systém odbaveni
cestujicich, jizdenky Ize tedy zakoupit jen u strojvedouciho nebo v jizdenkovém automatu. Nékteré
vlaky, zpravidla jen ty, které jedou ve vSedni den, navazuji ve stanici Olbramovice i na spésné vlaky do

Tabora i na ty ve sméru do BeneSova u Prahy.

Nakladni dopravu zde zajistuje dopravce CD Cargo, ktery sem zajizdi pouze s jednotlivymi vozovymi
zasilkami. Pro nakladku nebo vykladku dfeva, cozZ je nejcastéjsi pfepravovand komodita, se pouZiva jiz
zminénd manipulaéni kolej, u které se nachazi i rampa. Ani jedna z vlecek v dopravné D3 SedI¢any se
pravidelné nevyuziva. V nakladisti se zastavkou Kosova Hora se pravidelné koleje nevyuzivaji, dfive se
hojné vyuzivaly pro nakladdku dreva. Drevarska spole¢nost vedle nakladisté stdle sidli av blizkosti
kolejisté ma sklad dreva. S Zelezni¢ni dopravou pro prepravu dieva zde uz neni ani do budoucna

pocitano.

Fotografie 12 -Souprava Ctyt loZzenych voz( v dopravné D3 Sedlcany
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1.7 Trat 236 — Caslav — TFemosnice

Zelezni¢ni trat Caslav — Tremosnice je regiondlni jednokolejnd trat s délkou 17 km. Trat prochazi
Stfedoceskym a Pardubickym krajem. Mezi zdkladni parametry traté patfi normalni rozchod, absence
elektrifikace a maximalni tratova rychlost 60 km/h. Vychazi ze samostatného mistniho nadrazi
v Caslavi, které se nachazi naproti nadrazi na hlavni trati Kolin — HavlickQiv Brod. Dnes se na néj da
dostat jen pres dvojitou Uvrat, dfive vsak byla nadrazi pfimo propojena. Z mistniho nadrazi také kromé
této traté vychazi i vietka na vojenské leti$té Caslav a dfive trat do Mocovic, dnes jiz vle¢ka do arealu

Caslavské Muzealni Drahy. Na trati se nachazi pét zastavek a ¢tyfi dopravny D3.

Fotografie 13 - Osobni vlak ve stanici Caslav mistni nadrazi

Prvni z nich, dopravna D3 Skovice, byla dfive vychozi dopravnou pro trat Skovice — Vrdy-Budice, na
které byla osobni doprava ukoncena v roce 1955 a dnes slouzi jako vlecka. Méfi necelé 3 kilometry
a provozovatelem je CD Cargo. Pravidelné Mn vlaky zajizdi na vle¢ku do spoleénosti Goldbeck

Prefabeton i Ethanol Energy. V dopravné D3 Skovice se nachazi 3 koleje.

Uvratova dopravna D3 Zleby byla p¥i zprovoznéni traté koncovou dopravnou, ale o rok pozdéji byla
trat prodlouzena az do Tremosnice, kde konéi i nyni. V dopravné se nachazi vle¢ka do aredlu

spolecnosti SKD TRADE a.s.

Po odjezdu z dopravny po koleji smérem na Tiemos3nici se nachazi zastdvka Zleby zastavka a mezi
prejezdy P3753 a P3754 je hranice Stfedoceského a Pardubického kraje. Na uzemi Pardubického kraje

se pak nachazi dopravna D3 Ronov nad Doubravou, odkud vychazi vlecka do aredlu hned vedle nadrazi.
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V koncové dopravné D3 Tremosnice se pak nachazi vlecky Cétyfi. Prvni vede k aredlu spoleénosti

VANOSTAV s.r.o., druhd vede k mistnimu soukromému depu a tfeti vede do arealu vapenky.
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Obrazek 7 - Mapa trati 236

V roce 2019 se na trati stala Zelezni¢ni nehoda, pfi které se srazily osobni vlak 15912 dopravce Ceské
drdhy vedeny jednim motorovym vozem fady 810 a protijedouci ndkladni manipulaéni vlak 84261
dopravce CD Cargo vedeny lokomotivou fady 742 a tfemi prazdnymi vozy. PFi¢inou nehody byla chyba
strojvedouciho osobniho vlaku, ktery nesplnil ohlasovaci povinnost v dopravné D3 Ronov nad
Doubravou a bez dovoleni odjel z dopravny do Useku, ktery byl obsazeny nékladnim vlakem. Pfi srazce

doslo k zranéni Sesti osob, z toho vazné byla zranéna jen jedna osoba.
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Analyza provozu

Pravidelné osobni vlaky, které zajistuje dopravce Ceské drahy, konéi pravidelné az v dopravné D3
Tremosnice. V pracovni dny jede aZz 11 parQ vlakd denné. Pfi tomto provozu se vlaky na trati k¥izuji
v dopravné D3 Skovice. Mimo sSpi¢ku nebo o vikendu jsou nékteré z vlaki vynechany nebo nahrazeny

v jiny Cas. VSechny vlaky jsou vidy obsazené vlakovym persondlem.

Fotografie 14 - Osobni vlak v dopravné D3 Tfemosnice

Nakladni doprava na této trati ma pomérné velké zastoupeni. Nejcastéjsi zastoupeni maji Mn vlaky
pres dopravnu D3 Skovice na vlecku Vrdy-Bucice do zminénych spolecnosti. V mensim poctu v rdmci

jednotlivych vozovych zasilek zajizdi Mn vlaky do zbylych dopraven D3 na trati.
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2 Princip zabezpeceni jizdy viaku dle D3

V kapitole o pfedpisu SZ D3 se vénuji jeho zakladnimu fungovani, a i €aste¢nému srovnani s pfedpisem
SZ D1. Obsahem kapitoly jsou zakladni pojmy z predpisu SZ D3, které jsou na tratich fizenych podle

tohoto predpisu nejvice zastoupeny.

Na téchto tratich probihd organizace drazni dopravy pomoci dirigovani, priéemz vesSkerd odpovédnost
je na dopravnich zaméstnancich. Také proto je komunikace mezi strojvedoucim a dirigujicim
dispecerem zaznamenavana. Strojvedouci vlaku musi mit po dobu jizdy u sebe sadu hlavnich kli¢d,

kterou obdrzi od dirigujiciho dispecera nebo od vypravciho pfilehlé stanice.
2.1 Zakladni pojmy

Provoz na tratich je fizen pomoci pokynt dirigujiciho dispecera. Ten ma sidlo v prilehlé stanici, ktera
je obsazena vypravéim nebo v dopravné D3. Ma zodpovédnost za sprdvné prestaveni a zajiSténi
vyhybek a vykolejek v zakladni poloze. TaktéZz ddva povoleni k jizdé vlaku pomoci navésti dovolujici
jizdu na navéstidle nebo telekomunikacnim zafizenim v pfipadé natizené ohlasovaci povinnosti.
V pfipadé posunu v dopravné D3 ma povinnost jeho sjednani a zahajeni véetné ¢asového vymezeni

posunu.

O povoleni k jizdé zada strojvedouci dirigujiciho dispecera v dopravné D3, kde je nafizena ohlasovaci
povinnost, v nakladisti nebo na vlecce na Siré trati. O povoleni Zada 1-10 minut pred predpokladanym
odjezdem pomoci telekomunikacniho zafizeni nebo naopak navésti dovolujici jizdu na krycim

navéstidle dopravny D3.

Priklad:
. Strojvedouci

,MiZe odjet vlak 25 207 v 6:15 do dopravny Senomaty? Vdvra.”
° Dirigujici dispecer

»Ano, vlak 25 207 miZe odjet v 6:15 do dopravny Senomaty. Tuckova.”
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Povoleni k jizdé pomoci ndvésti kryciho navéstidla je souéasné moiné s tratovym souhlasem D3.
Navéstidlo totiz kryje nasledujici oddil a zaroven nemusi byt ani nafizena ohlasovaci povinnost.
V pfipadé, Ze strojvedouci na ndvéstidlo nevidi, musi informovat dirigujiciho dispecera, ktery ho
informuje o povoleni k jizdé nebo ne. Dirigujici dispecer naopak musi informovat strojvedouciho pfi

zmeéné naveésti na navést zakazujici jizdu nebo v ptipadé poskozeni nebo poruchy kryciho navéstidla.

Ohlasovaci povinnost je vseobecné nafizena po pfijezdu vlaku a uvolnéni prostorového oddilu
v dopravné D3, v ptilehlé stanici nebo v nakladisti nebo vlecce na Siré trati. Na tratich, kde je ohlasovaci

povinnost dle pfedpisu nafizena nesmi byt nikdy zrusena.

Priklad:
. Strojvedouci

,Vlak 19 504 v dopravné (ve stanici) SedIcany v 11:20. Nasinec.”
° Dirigujici dispecer

,Vlak 19 504 v dopravné (ve stanici) SedIcany v 11:20. Rozumél Bek.”

Dirigujici dispecer ji zase miZe nafidit na misté, kde neni, pouZitim rozkazu. V pripadé potieby mlze

strojvedouci spojit ohlaseni o pfijezdu s zadosti o povoleni k jizdé.

Priklad:

. Strojvedouci
,Vlak 26 113 v dopravné Mseno v 10:25. MiZe odjet viak 26 113 v 10:32 do dopravny

Lhotka u Mélnika (do stanice)? Mikes.”

Tyto vSechny Ukony se primarné provadi v dopravnach D3. Jedna se o misto na trati s kolejovym ale
i bez kolejového rozvétveni, které zpravidla ani nejsou obsazeny dopravnim zaméstnancem. Pokud se
vlaky v dopravné D3 pravidelné nebo mimoradné kfizuji, dostihuji nebo predjizdéji jedna se o kfizovaci

dopravnu.

vv s

Hranici dopravny D3 oznacCuje neproménné ndvéstidlo lichobéznikova tabulka, kterd dava naveést
hranice dopravny. Nahrazuje tak funkci vjezdového navéstidla, av pfipadé potieby muize byt na

tabulce i znazornéno cislo koleje, na kterou jsou v zdkladni poloze prestaveny vymény.
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vrv

Navést hranice dopravny mize predvéstit neproménné navéstidlo tabulka s kfizem, kterd dava navést
Vystraha. PIni tak funkci samostatné predvésti a mize byt umisténo pred lichobéznikovou tabulkou
nebo pred krycim ndvéstidlem v dopravné D3. Pokud neni dodrZena zabrzdnd vzdalenost je treba

tabulku s kfizem doplnit o ndvést o zkrdcenou vzdalenost.

zkrdcena vzdalenost )
2 " ]

1

rPx -
nejménd zabrzdna vzdal t

Obrazek 8 - Umisténi lichobéznikové tabulky a tabulky s kiizem

Do nékterych dopraven D3 se instaluji vyhybky se samovratnym prestavnikem, cozZ je vyhybka, ktera
umozZiuje automaticky navrat jazykd vymeény do zékladni polohy po prijezdu vlaku z opacného sméru,

pficemZ pfi projeti tohoto vlaku nedochazi k poskozeni vyhybky.

Tyto vyhybky musi byt vidy uvedeny v zdkladnim stavu a zajisStény v prednostni poloze, ktera je
uvedena v PND3. Provadéci nafizeni pro trat Fizenou dle predpisu SZ D3 neboli PND3 je dokument,
ktery popisuje vSechny detaily konkrétni trati, jako napfiklad seznam dopraven, jejich technické
vybaveni nebo mistni podminky pro jizdu vlaku. Tyto vyhybky jsou vybaveny i navéstidlem vyhybky se
samovratnym prestavnikem, jehoZ ndvést Jizda zajisténa strojvedoucimu oznamuje, Ze je vyména

v zakladni poloze.

Pfi poruse této vyhybky (nesviti bilé zableskové svétlo nebo sviti Cervené zableskové svétlo)
strojvedouci zastavi pfed vyhybkou a zkontroluje, zda na ni neni zdvada. V nékterych pfipadech je pak
mozné samovratny rezim vypnout avyménu rucné prestavit do poZadované polohy s povinnosti

uvedeni vymény zpét do pfednostni a zakladni polohy.
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Fotografie 15 - Navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem v dopravné D3 Stétkovice

Na tratich Fizenych dle predpisu SZ D3 se €asto vyskytuje navéstidlo prejezdnik, které strojvedouciho
informuje, zda prejezd, ke kterému se blizi je ve vystrazném stavu Ci nikoliv. Ten dale délime na
kmenovy a opakovaci, pficemz rozdil je, Ze kmenovy je umistén nejméné na zabrzdnou vzdalenost
a opakovaci je umistén na vzdalenost kratsi, nez je ta zabrzdna. Prejezdnik ddva strojvedoucimu dvé

naveésti, a to otevieny prejezd (zakladni navést) a uzavieny prejezd.

Navést otevieny prejezd je davana dvéma Zlutymi svétly nebo kruhovymi odrazkami vedle sebe
a informuje strojvedouciho, Ze prejezd, pro ktery prejezdnik plati neni uzavreny, a prikazuje mu pres

néj prejizdét se zvySenou opatrnosti.

Navést uzavieny prejezd je davana dvéma Zlutymi svétly nebo kruhovymi odrazkami vedle sebe
a nahore uprostied bilé svétlo, informuje strojvedouciho, Ze je prejezd ve vystrainé poloze a dovoluje

tak standardni jizdu pres tento prejezd.
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L]

Kmenowy plejerdnik  Kmenovy pFejezdnik
Opakovaci piejezdnilk  Opakovac prejezdnik

Obrazek 9 - Navésti kmenového i opakovaciho navéstidla prejezdnik

Mezi povinnost strojvedouciho mUze patfit i uzavieni prejezdu, napriklad pomoci radiového ovladace,

a zaroven se tak strojvedouci musi vidy pfesvédcit, Ze je prejezd uzavren.
2.2 Porovnani s telefonickym dorozumivanim

2.2.1 Zabezpeceni jizdy vlakd pomoci telefonického dorozumivani

Telefonické dorozumivani se nej¢astéji vyuziva na regiondlnich tratich. V pfipadé obousmérné uzivané
tratové koleje se jizda zabezpeduje pomoci nabidky, pfijeti a odhlasky. V pfipadé jednosmérné uzivané

traté se jizda zabezpecuje jen pomoci telefonické odhlasky.

Pomoci nabidky Zada vypravci vypravciho sousedni stanice o souhlas k jizdé vlaku a pomoci pfijeti dava
vypravci sousedni stanice souhlas k jizdé vlaku. Az po pfijeti od vypravcéiho sousedni stanice smi
vypravci vlak vypravit. Po pfijezdu vlaku do sousedni stanice musi vyprav¢i této stanice zkontrolovat,
Ze cely vlak minul vjezdové, cestové nebo oddilové navéstidlo, zda vlak dojel cely a na vjezdovém
navéstidle musi byt navést Stlj. Po splnéni téchto ukoll mizZe vypravci udélit telefonickou odhlasku

vypravéimu do sousedni stanice, ktery mu ji musi potvrdit.

Priklad:
o Nabidka
,Pfijmete vlak 712 s odjezdem (prtijezdem) ze stanice Tdbor v 16:00? Simek?*“
. Prijeti
,Ano, prijimam vlak 712 s odjezdem (prujezdem) ze stanice Tabor v 16:00. Houska.
o Odhlaska
,Vlak 712 ve stanici Olbramovice. Houska.“
° Prijem odhlasky

,Vlak 712 ve stanici Olbramovice. Rozumi Simek.“
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Traté, kde jsou jizdy vlaki zabezpecené pomoci telefonického dorozumivani, jsou zavislé na
vzajemném predavani informaci mezi vypravcéimi sousednich stanic. Bezpeénost zajistuji zavazna slovni
znéni, kterd slouZi pro predani informaci a zaroven se vypravci sousednich stanic navzajem kontroluji,

i zde vSak mGze dojit k selhani a lidské chybé.
2.2.2 Srovnani telefonického dorozumivani s predpisem SZ D3

Na tratich fizenych dle pfedpisu SZ D3 je zabezpeleni jizd vlaku zajiténo pomoci dirigujiciho dispecera,
ktery z jednoho mista udéluje povoleni kjizdé vlaku mezi dopravnami a zaroven vede i provozni
dokumentaci. Kazdy pohyb je evidovan, zaroven i kontrolovan vice zaméstnanci coz mlzZe sniZzovat

riziko mozného nedorozuméni mezi zaméstnanci a zarover tak mame lepsi pfehled o provozu na trati.

Obdobné je to na tratich, kde je jizda vlaku zabezpecena komunikaci sousednich vypravéi, avsak zde
ma zaméstnanec odpovédnost jen za svou dopravnu. Je tak zapotfebi vice zaméstnancl pro provoz na
trati. Naopak velkou vyhodou telefonického dorozumivani je jeho pouZiti pfi mimoradnostech,

vylukach nebo pti poruse na trati vybavené tratovym zabezpecovacim zafizenim.

Jak traté zabezpeéené telefonickym dorozumivanim, tak i traté fizené dle predpisu SZ D3 patfi k t&m
méné vytizenéjSim, také proto je zabezpeceni na téchto tratich velmi nizké. V obou pfipadech
zabezpeceni jizdy vlaku je pti hlaseni vzajemna kontrola minimalné dvou zaméstnanct. | presto patfi
oba systémy zabezpeceni jizdy mezi ty nejjednodussi, a tedy i velmi rizikové. Pfi nedodrzeni zavaznych
slovnich znéni a dalSich podminek mize dojit ke vzniku nebezpeci nebo i mimoradné udalosti. Systémy
by se v budoucnu mély budto nahradit moderné;jsim a bezpecnéjSim systémem nebo upravit tak, aby

byla co nejvice snizena moZnost selhani ¢lovéka.
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3 Moznosti budouciho vyuziti trati

Pokud by v budoucnu doslo k rekonstrukci trati zvysilo by se nejen zabezpeceni jizdy vlak(, ale zaroven
by se zvedla i propustnost trati, a tim padem by mohly na tratich pribyt i nové spoje. Nékteré dopravny
by musely projit rekonstrukci, aby dodrzovaly bezpecnostni normy, ataké aby byly vybaveny pro
potifeby osobni i ndkladni pfepravy, napfriklad zfidit nebo zrekonstruovat misto pro nakladku,

zrekonstruovat nastupisté, ale i celkové zazemi pro cestujici.
3.1 Pfestavba trati pro fizeni dle pfedpisu SZ D1

Jednou z variant, jak traté v budoucnu vyuzivat i naddle, je jejich prfestavba na provoz podle predpisu
SZ D1. | presto, 7e vétiina trati byla dfive fizena podle predpisu SZ D1, je to jedno z moznych feseni

vétsi bezpecnosti na tratich.

Co se tyCe samotné prestavby trati a dopraven, bylo by nutné vybavit vybrané dopravny stani¢nim
zabezpecovacim zatizenim (déle jen SZZ) a obsadit pfislusnymi zaméstnanci, a také traté vybavit TZZ.
Vybrané dopravny by musely byt ohraniceny vjezdovymi navéstidly, av pfipadé potieby vybavit
dopravnu i odjezdovymi navéstidly. Dopravny a jejich drazni budovy by také mohly byt obsazeny
vypravcimi, a tak by byly znovuotevieny a zachranény pred pfipadnym zchatranim. To by vsak zalezZelo
na mistnich podminkach a pomérech. Zaroven s tim souvisi potieba kabelizace navéstidel, pripadné i

TZZ.

Naklady na prestavbu by nebyly nizké, varianta instalace zabezpecovaciho zatizeni a osazeni dopraven
vypravéimi je ta nejndkladnéjsi. UZ jen z potfeby osazeni nékterych dopraven zaméstnanci, ktefi
napfiklad ve varianté s instalaci dalkové ovladaného zabezpecovaciho zatizeni pro traté D3 (déle jen

DOZ) a ETCS nejsou nutnosti.

Z hlediska rozloZeni a umisténi jednotlivych trati by se pak osadily budto vypravéimi a SZZ v kazdé

dopravné nebo jen systém DOZ a vypravéim v jedné stanici.

Instalace zabezpecovaciho zafizeni a osazeni dopraven vypravcimi nebo instalace systému DOZ

Tato varianta by mohla byt nejvyhodnéjsi u trati, které nejsou ukonceny koncovou dopravnou. Nejvice
by se to nabizelo u trati ¢islo 161 v Useku Rakovnik — Jesenice. JelikoZ jsou obé stanice obsazeny
vypravcimi stacilo by jednu z dopraven osadit vypravcim a instalovat navéstidla. Druha dopravna by

byla obsluhovéana jen vyhybkami se samovratnym piestavnikem a navéstidly.
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Byla by i mozZnost na trat nedavat vypravéi vibec, vtakovém pripadé by bylo zapotiebi vétsiho

mnozstvi navéstidel.

Pokud by na trat bylo nainstalovano zabezpecovaci zafizeni a dopravny by se obsadily vypravéimi,

vevs

dva kratsi tratové Useky, ¢imz by se opét zvysila propustnost traté.

PFi pouZiti systému DOZ by sice byla potfeba jen jednoho pracovnika, na druhou stranu by vsak byla
potfeba vice navéstidel v neobsazenych dopravnach a kabelizace v celém Useku fizeném dalkové.
Pokud by na né&jaké z trati méla prob&hnout prestavba pro fizeni dle pfedpisu SZ D1 byla by spie

pouzita tato varianta.

pouziti této varianty minimalni.

3.2 Instalace DOZ pro traté D3

Varianta instalace DOZ pro traté D3 pomoci systému REMOTE 98 je jiz pouZzita v Useku Senice na Hané
— Kostelec na Hané na trati ¢. 309. Vtomto Useku se nachazi dvé dopravny D3 aty jsou vybaveny
zjednodusenym reléovym stavédlem s odjezdovymi skupinovymi navéstidly, vjezdovymi navéstidly,
vyhybkami se samovratnym prestavnikem a elektromagnetickymi zamky pro vazbu kli¢G vyménovych
zamku. Cely tento Usek je vybaven prostredky pro zjistovani volnosti pojizdénych kolejovych useka.
Zjednodusend reléova stavédla maji vazbu na systém REMOTE 98, jehoZ obsluiné pracovisté je
umisténé v dopravni kanceldfi dirigujici stanice. Pomoci tohoto jednotného obsluzného pracovisté
vydava dirigujici dispecer povoleni pro jizdu vlaku azaroven dohlizi na stav zabezpecovaciho

a sdélovaciho zafrizeni.

| ovap oddlly zareg & pro jizou viaku
.
SE‘N"‘CE DRAHANOVICE =) TREBGIN KOSN :LEC
y, 2 - ’ 2 \
i —— -l b4 e
a - §

Obrazek 10 — Schéma principu na trati D3 se systémem DOZ
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Tento sytém by se mohl vyuZivat na vSech zminénych tratich. DoSlo by k instalaci navéstidel a jejich
kabelizace, a osazeni stanice dirigujiciho dispecera prisluSnym zabezpecovacim zarizenim. Pfi pouziti
tohoto zptsobu zabezpeleni bude trat nadale fizena podle predpisu SZ D3, ale jizda vlakd by byla

mnohem vic zabezpecena, nez je nyni. Taktéz by se navysila propustnost trati.

Z pohledu naklad( se taktéz jednad o drahou variantu, ale neni zde potieba dalSich zaméstnanci pro
fizeni provozu. Z pohledu efektivnosti je tato varianta jednodussi nez celkova prestavba trati pro fizeni

dle predpisu SZ D1.

3.3 Vybaveni trati zabezpecovacem ETCS STOP

V ramci celorepublikové modernizace Zeleznicni sité se do budoucna prepoklada, Ze i regiondlni traté
budou vybaveny systémem ETCS. To by se mohlo tykat i trati fizenych dle pfedpisu SZ D3, na které by
se dala instalovat nejjednodussi varianta ETCS, a to ETCS STOP. Tato varianta nepotiebuje ke své funkci

radiovou sit GSM-R, a dala by se vyuzit na vSech zminénych tratich.

Tato varianta zajistuje nouzové zastaveni vlaku pfi projeti zakazujici navésti a mize zajistovat i kontrolu

dodrzZeni rychlostniho limitu v dopravnach nebo mezi nimi.

Pokud by tedy vlak minul navéstidlo s ndvésti zakazujici jizdu vlaku, v dopravnach D3 posledni
nameznik pred timto navéstidlem, doslo by k automatickému zastaveni vlaku po nacteni pfislusné

balizy.

Jestlize by k tomu doslo, tak pFislusné balizy na trati zacnou taktéz vysilat signdl protijedoucimu vlaku

k zastaveni.
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konvené&ni zabezpedovaci zafizeni
=i tratova elektronicka jednotka (LEU)

m [N

nepfepinatelna baliza
Bl piepinatelna baliza
m hranice kolejového Useku

kabelizace mezi LEU a piepinatelnymi balizami
kabelizace konvenéniho zabezpefovaciho zafizeni

Obrazek 11 — Schéma principu instalace systému ETCS STOP

Pro vybaveni trati timto systémem by bylo potfeba hlavné investovat do infrastruktury. Konkrétné
investice do navéstidel v dopravnach a jejich kabelizace, ale také do baliz, které by byly pomoci tratové
elektronické jednotky k navéstidlim pripojeny. Nejvétsi nevyhodou této varianty je potfeba vozidel
vybavenych timto systémem. Prakticky vétsina vozidel, ktera jezdi na téchto tratich, timto systémem

vSak vybavena neni, a tak by bylo pottfeba je timto systémem vybavit v co nejkratsi dobé.

Finan¢né by tato varianta nemusela byt tak nakladna jen za predpokladu, Ze jsou jiz k dispozici vozidla
vybavend systémem ETCS. Za téchto podminek by doslo jen k vybaveni dopraven. Aktualné by vsak

naklady byly vyssi kvili absenci vhodnych vozidel se systémem ETCS pro tyto traté.

Instalace tohoto systému je taktéZ pouzitelna u vSech zminénych trati. Vyhodou této varianty by byla
prechodnost vozidel za predpokladu, Ze navazujici trat bude taktéZ vybavena systémem ETCS, a tak by
vozidlo mohlo v pfipadé potifeby pokracovat v jizdé. Pozitivem je také automaticka kontrola a pfipadné

nouzové zastaveni vlaka.
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4 Zhodnoceni pfinosd po zachovani trati
4.1 Pfinosy pro osobni dopravu

Pokud by doslo k zachovani a lepSimu zabezpeceni trati, mélo by to dopad i na osobni dopravu na
tratich. PFi zvySeni propustnosti trati by se na trati mohlo objevovat vice spojl, které by mohly diky
vétsSimu poctu moZnosti konkurovat silni¢ni dopravé. Zaroven by se mohla zvednout poptavka po
téchto spojich. O tyto spoje by navazné na objednavku kraje mohli mit zajem i jini dopravci, a tak by
dopravce Ceské drahy nemusel mit vyhradni postaveni na téchto tratich. Zlepseni bezpeénosti by také

mohlo byt rozhodujicim faktorem, zda by se provoz osobnich vlak( na téchto tratich vyplatil.

Rizikem vSak muzZe byt nedostatek vozidel dopravce provozujiciho osobni dopravu na tratich. Souvisi

s tim i riziko nezajmu potencionalnich cestujicich a Uplného zaniku trati.
4.2 Pfinosy pro nakladni dopravu

Prinosy by mohly byt i v nakladni dopravé, pfi vétsi propustnosti by na trati mohla byt kapacita i pro
vice nakladnich vlakd. Zasadni postaveni by zde ale méla kooperace nékladnich dopravcd,
potencionalnich zdjemcl o prepravu a statu. Diky ekonomické podpore statu pro Zelezni¢ni nakladni
dopravu a malé podnikatele by ndkladni dopravci dostavali zvyhodnéni za pravidelnou pfepravu
menSsich jednotlivych zasilek. Zarovert by mensi podnikatelé byli zvyhodnéni pfi vyuZivani Zelezniéni
dopravy. Zelezniéni nakladni doprava by tak opét mohla zaéit vic konkurovat silniéni dopravé, zejména

té kamionové.

Pokud by k tomu nedoslo, tak by na vétsiné zminénych trati hrozilo Uplné preruseni nakladni dopravy.
Nakladnim dopravcim by klesly poptavky a tim by ztratili jedno z odvétvi, ve kterém stdle konkuruji

silni¢ni dopravé.
4.3 Vyuziti zakladu SWOT analyzy pro vyhody a nevyhody zachovani trati

Pomoci této metody, ktera slouzi ke zhodnoceni a porovnani vnéjsich a vnitfnich faktor( pro zachovani

trati, analyzuji vyhody a nevyhody, které mizou zdsadné ovlivnit budouci provoz na tratich.
4.3.1 Silné stranky

Diky vétsSimu zabezpeceni trati a provozu bude mozné mit dohled nad pohybem jednotlivych vlak.

Toho dosahneme napftiklad osazenim dopraven navéstidly. Zarovert se ndm diky rekonstrukci zvysi
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kapacita trati, a tak bude moZné navysit pocet spoju a tim zkratit takt. Zvedne se spolehlivost provozu,
protoze diky vétsimu zabezpeceni bude mensi riziko lidské chyby, at uz na strané dirigujiciho dispecera
nebo strojvedouciho. Pfi rekonstrukci trati by mohlo dojit i k modernizaci nékterych usekdl, napfiklad
zlepSenim zabezpecleni prejezdl, a tim padem i zvySenim tratové rychlosti, pokud to bude v daném

misté mozné. Traté bude mozné fidit centralné pomoci systému DOZ nebo z centralniho dispecerského

pracovisteé.

4.3.2 Slabé stranky

Tohle vSe ale souvisi svysokymi investicnimi naklady do trati. Investice do modernéjsiho
zabezpecovaciho zafizeni, kabelizace trati nebo bezpecnéjsich prejezdi bude mit vysoké naklady.
Muze taktéz dojit k dlouhé dobé realizace, napfiklad kvali vysoutéZeni projektu, vybéru stavebni firmy
nebo naro¢nym stavebnim pracim. Soucasti prestavby je i vyluka na tratich a s tim spojena nahradni
doprava, pfi které mlzZe dojit k zhorseni obsluznosti v regionu nebo ke ztraté cestujicich. Proti tomuto
mohou protestovat i dotéené obce nebo kraj. TaktéZz bude potieba znovu proskolit zaméstnance,

popfipadé obsadit nova pracovni mista.

433 PrileZitosti

Mezi prileZitosti, které miZeme vyuZit je moZnost Cerpani evropskych a statnich dotaci, pro potfebu
co nejvySsi miry modernizace na tratich. Zarovenn midZzeme pomoci modernizace umoznit snizeni
ekologické zatéze atim i zvysit konkurenceschopnost Zeleznice vici silnicni dopravé. Toho lze
dosahnout napf. nasazenim modernéjsich vozidel. Zlepsi se také postaveni zelezni¢ni nakladni dopravy
a celkové dojde ke zvyseni kapacity na tratich. Pfi zavedeni systému ETCS a dalSich digitalnich systému
budou traté pfipraveny pro dalsi rozvoj, a zaroven budou moci byt lépe napojeny na vétsi dopravni
uzly. Naptiklad se zlepsi ndvaznost spoji nebo by mohl byt zaveden pravidelny takt. Diky rekonstrukci

také dojde k rozvoji region( ve smyslu vétsiho zdjmu investor( nebo novych potencionalnich obyvatel.

4.3.4 Hrozby

Meazi nejvétsi hrozby patfi narlst cen stavebnich praci a technologii, pfi kterém mze dojit k pfekroceni
rozpoctu a omezeni investic ze strany statu. Nastala by moZnost, Ze by se provoz na tratich zrusil i pres
jejich rekonstrukci. Hrozbou je i zpozdéni dokonéeni rekonstrukce, at z divodu komplikaci pfi stavbé
nebo zpozdéni vybérovych a povolovacich fizeni. Dalsi hrozbou je napfiklad zména v legislativé nebo

v dotacnich podminkach, ¢imz mUze byt ohroZeno financovani projektu. Hrozbou je i odpor obyvatel

35



Budoucnost trati D3 ve StfredoCeském kraji

Eduard Novak, DZ4

$kolni rok 2025/2026

bydlicich v blizkosti trati z ddvodu narlstu hluku, uzavirky prejezdd ¢i znemoznéni prljezdu po

komunikacich nebo napt. nevyhovujici vylukovy jizdni fad a zmény v provozu.

Pozitivni Negativni
Silné stranky Slabé stranky
- e Vétsi zabezpeceni trati osazenim e Vysoké investi¢ni naklady, dlouha
§ dopraven navéstidel doba realizace
jc‘_u e Zlepseni zabezpeceni prejezdd, e Vyluka na trati, nahradni doprava,
€ zvyseni trat. rychlosti ztrata cestujicich
= e ZvySeni kapacity trati, navySeni e Vybér stavebni firmy, vysoutézeni
= spoju, zkraceni taktu projektu, naroéné stavebni prace
e Mensi riziko lidské chyby, vétsi e Znovu proskoleni zaméstnancd,
spolehlivost provozu obsazeni novych prac. pozic
Prilezitosti Hrozby
- o Cerpani evropskych a statnich e Narast cen staveb. praci
5 dotaci, maximalizace modernizace a technologii, pfekroc¢eni rozpoctu
% e Snizeni ekologické zatéze, zvySeni o Zpozdéni dokonceni praci, vybéru
;i konkurenceschopnosti vici SD zhotovitele, povolovacich fizeni
2 e Zvyseni kapacity trati, zlepSeni e Zména v legislativé, dotacnich
= navaznosti spojU, pravidelny takt podminkach a ohroZeni financovani
e V&tsi zajem investor( do novych e Hluk pfi rekonstrukci, nevyhovujici
obytnych oblasti vylukovy JR

Tabulka 1 - SWOT analyza
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Zaveér

Zavérem moji prace jsou moznosti, diky kterym by nemélo dochazet ke zruseni zZelezni¢niho provozu
na zminénych tratich. Na kazdé z trati se da vyuZit jind z variant, kterd je pro dané misto nejvhodnéjsi.
Na zakladé zhodnoceni prinos( a rizik z rekonstrukce trati by mélo byt jednoduché urdit, zda je opravdu
vyhodné traté prestavovat. Podle tohoto zhodnoceni také pozname, Ze s podporou statu, dopravct
a verejnosti bude uhajeni provozu po rekonstrukci jednodussi nez bez ni. Soucasti této podpory je vsak

i vSeobecny zdjem o zachovani trati, které mzou byt vyuZivany stejné jako traté vytizenéjsi.

Na konci ledna roku 2026 doslo znovu ke zkoumani vytiZzenosti provozu na regiondlnich tratich
Stfedoceskym krajem. Podle ¢lanku z webu zdopravy.cz je jednd i o traté Pecky — Koufrim, Rakovnik —
Becov nad Teplou a Mélnik — Mlada Boleslav. Neznamena to vsak, Ze by mél byt na tratich zastaven
provoz, kdy mize byt znovu prikladem trat Pecky — Koufim, kde se nachazi sklady statnich hmotnych
rezerv, a tak by mél provoz vyuziti pro dopravu pohonnych hmot nebo pro armadu. Podle radniho pro

vefejnou dopravu je potfeba se na provoz na tratich divat z pohledu celkovych nakladu.

Naproti tomu se na nékterych tratich uz s pfevedenim na Fizeni podle predpisu SZ D1 po¢ita. Nejblize
k tomu ma trat Zadni Treban — Lochovice, na které by méla probihat postupna kabelizace, avsak jiné
informace k tomu projektu nejsou znamy. Dal$im pfikladem muize byt trat Kralupy nad Vitavou

pfedmésti — Velvary, kde se prevedenim na Fizeni podle predpisu SZ D1 také po&ita.
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