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Anotace

Tato prace popisuje detailn¢ vyvoj a rozvoj letecké dopravy v kontextu s rozsifujicim se
pouzivani tohoto druhu dopravniho prostiedku. Snazim se zde popsat co nejvice ¢tivou
formou rychlost a naro¢nost s jakym letectvi vznikalo.

Mym cilem bylo podat jakémukoli ¢tenéii podrobny popis nejrychleji se vyvijejiciho
dopravniho prostfedku a naldkat na toto téma Sirokou vefejnost od leteckych nadSencii po
bézné Ctenare, které zajima historie.
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Anotation

This work describes in detail the evolution and development of air transport in the context
of expanding the use of this means of transport. 1 am trying to depict the speed and
intensity with which aviation was established.

My goal was to describe any readers a detailed description of the most rapidly developing
means of transport and lure on this subject from the general public aviation enthusiasts to
regular readers who are interested in history.
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1 Uvod

Uz od prvopocatki nasi historie touzi ¢lovék po poznavani svéta z ptaéi perspektivy. Roku
1914 vypukla 1. svétova valka a rozvijejici se letectvi zafina byt vyuzivano i k boji.
V mezivale¢nych letech se letouny uz bézn¢ vyuzivaji pro obchodni leteckou dopravu.

Pti nastupu Adolfa Hitlera k moci ve 30. letech 20. stoleti zacinaji vSechny vyspélé staty
s mohutnym zbrojenim a vyvojem novych letount, které jsou v nasledujicim konfliktu
mohutné vyuzity. Poznatky z 2. svétové valky jsou pozdéji vyuzity ve vyvoji civilniho
I vojenského letectvi.

V druhé poloviné 20. stoleti vznikd mnoho organizaci (ICAO, IATA), které se staraji
0 dodrzovani novych mezinarodnich standardd. V této dobé uz se zadina vice hledét na
bezpecnost. V soucasnosti mdme k dispozici mnoho modernich letounii splitujici mnoho
pozadavku (rychlost, dostup, dolet, kapacita, ekonomicnost atp.), které dopliuje moderni
zpusob prodeje sluzeb v podobé low-cost spolecnosti.



2 Prvopocatky 1étani

Touhy vznést se do vzduchu neodmysliteln¢ patii K historii lidstva. Uz v dobach
kamennych chtél ¢lovék vzlétnout a vyuzit tuto schopnost napiiklad k lovu. Prvni zminky
0 létani mizeme uz najit i v mytech, kde Ikaros a Daidalos pomoci kiidel z pefi a vosku
utikaji z labyrintu. Dalsi zminky 0 snaze 1état se objevuji na pocatku 15. stoleti, kdy se na
scéné¢ védy a vyzkumu objevuje Leonardo da Vinci, ktery je zndm svymi originalnimi
napady a Casto Silenymi vynalezy. AvSak pravé on se poprvé zminuje 0 konstrukci
1étajiciho stroje. Vymyslel mnoho riznych konstrukénich feSeni, néktera vSak zUstala
pouze na papire.

% e
R % A
= d-\\/ “O . A o
>
5
&
7.
4
&
' ¢
WP Ant ‘} /*.;’ (s oAlAM s.ou,an--.r— A)\‘ AN A i
o
;”'. ﬂjl& —}-4" ST ~ﬂ..1.mrt.-1 m‘nn.u r‘m.vi' qu-ﬁl s '
Fa BP0 L 7 M , 5 A‘ g
(Q‘_’::}a‘hﬁhtvl -~ ““")TWN.?’OH.& ~,«.1 L ..1’ i

Obr. 1: Ornitoptéra Leonarda da Vinciho

Prvnim a pravdépodobné realnym prikopnikem byl Michail Vasilievi¢c Lomonosov, ktery
sestrojil model ,,vrtulniku® pro meteorologické ucely. Jeho stroj nikdy nevzlétnul, ale
podle dochovanych udajii by byl teoreticky provozu schopny. Bohuzel kvili Spatné
vyrobni kvalité v tehdejsim Rusku nebyl nikdy zkonstruovan.



3 Balonem nad Kkoruny stromi aprvni letouny
(1783 — 1914)

Nejvétsim a potvrzenym Uspéchem bylo sestrojeni prvniho horkovzdusného papirového
balonu Josepha Montgolfiera aJacquesa Montgolfiera pojmenovany ,,Montgolfiera®.
19. zati 1783 se ve francouzském mésté Versailles balon poprvé vznesl se zvitaty (ovce,
kohout a kachna) av témze roce se poprvé v historii podafilo vzlétnout lidem. Osadku
tvoril Jean — Francois Pilatre de Rozier a Francois Laurent d”Arlandes. Tento prukopnicky
¢in se navzdy vryl do historie a umoznil vznik balonové dopravy. Balonem létali i Cesti
letci, jako naptiklad Josef Vydra, ktery vzletél v Praze roku 1865.

Obr. 2: balon Montgolfiera

O skoro sto let pozdéji po Montgolfierech v roce 1882 rusky namoini distojnik Alexandr
Fjodorovi¢ Mozajskij sestrojil letadlo tézs$i nez vzduch pohanéno parnim strojem. Jeho
letoun mél byt téi vrtulovy jednoplosnik s hlavni vrtuli vpifedu a dvéma pomocnyma vzadu.
Celkovy vykon stroje mél byt 50k s rozpétim pres 22 metrti. Mezi lety 1882 a 1884 se
svym letadlem provadi nékolik pokust a startti ze Sikmé plochy, pfi kterych letoun proved]

kratké skoky.
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Nakres lctadla F.A . Mozajského uveicjnény v r. 1881
ve “Sborniku patenti

Obr. 3: Letoun F. A. Mozajského

DalS$im prikopnikem byl naptiklad Otto Lilienthal, ktery pomoci vlastnoru¢né vyrobenych
Kluzaku“ zkousi 1état v letech 1890-1896. Chybou své nedokonalé pilotaze zemfiel. Asi
nejslavnéjSim letci nasi historie jsou bratfi Wrightoveé, ktefi sestrojili prvni funkéni letoun
t€Z81 nez vzduch. V roce 1903 poprvé provadéji s timto letounem pokusy. O 6 let pozdéji
v Rusku Nikolaj Jegorovi¢ Zukovskij objevi, jak spoéitat pomoci klasické hydrodynamiky
vztlak u riznych profili nosnych ploch. Diky jeho iniciativé byl zalozen Ustfedni
aerohydrodinamicky ustav (,, [Jenmpanbueiii  aspocudpoounamuueckuii. uHcmumym" —
CAGI), coz byla prvni instituce tohoto typu na svété. ZaslouZil se také 0 vznik Vojenskeé
akademie vzduSného inZenyrstvi v Moskvé, coz je nestarS§i vojenska leteckd Skola.
Zajimavosti je, Ze na této vojenské Skole studovali vSichni sovétSti apozdéji 1 rusti
kosmonauti.

V ceskych zemich jako prvni vzletél s letounem téz§im nez vzduch Ing. Jan Kaspar, ktery
sviij let uskute¢nil v okoli Pardubic za pomoci svého bratrance Evzena Cihdka v roce 1910.
O rok pozdgji Jan Kaspar provedl sviyj prvni dalkovy let z Pardubic do Prahy.



4 1. svétova valka (1914-1918)

Roku 1914 vypukla 1. svétova valka. Vojensti stratégové uvidéli v novych letounech
moznost, jak pifenést valku do vzduchu, aproto poprosili vSechny své konstruktéry
Aviation et ses Derives, vice zndmou pod zkratkou SPAD. Blériot se narodil ve Francii
apatii Knejvétsim patriotim moderni Francouzské historie. Nejvétsim konstruktérem
Ustiednich mocnosti byl Anthony Fokker. Nizozemsky konstruktér Fokker po netspéchu
na ruském trhu pieSel do Némecka, kde se jeho letadla ujala v cisatské armade.

4.1 Louis Blériot

Blériot se narodil 1. Cervence 1872 apatfil mezi nejvétsi francouzské prikopniky
a konstruktéry. Vystudoval vysokou $kolu na Ecole Centrale Paris. Jeho z4jem 0 letectvi
byl vidét uz v roce 1900, kdy piedstavil svoji ornitoptéru, coz je vlastné stroj, ktery K letu
pouziva mavani nosnych ploch po vzoru ptacich kiidel. Se svym pftitelem a spoleénikem
Gabrielem Voisinem zalozil tovarnu na vyrobu letadel Blériot — VVoisin Company, kde od
roku 1903 do roku 1906 spole¢n¢ vyvinuli nékolik letadel.

Obr. 4: Louis Blériot

Mezi Blériotovi nejvétsi Gspéchy patii prelet kandlu La Manche z Les Barraques blizko
Calais do Doveru letounem vlastni konstrukce Blériot XI. Cely let trval 40 minut a byl
dlouhy 35 kilometrt. V dalSich letech se stal Louis Blériot jednim z nejvétSich



podnikatelti, ktery ve své nové tovarné Société Pour Aviation et ses Derives (SPAD)
vyrabél stovky letount pro staty Dohody na bojisté 1. svétové valky. Zemiel 2. srpna 1936
a je pohiben ve Versailles.

Obr. 5: SPAD

4.2 Anthony Fokker

Anthony Fokker, celym jménem Anton Herman Gerard Fokker, se narodil 6. dubna 1890
a patfil mezi hlavni Nizozemské konstruktéry. Narodil se na ostrové Java, kterd v té dob¢
jesté patiila pod nadvladu Nizozemska, do rodiny péstitele kdvy. Po odst€éhovani do
Nizozemska diky své nekazni nedokoncil ani stfedni Skolu a zacal se vénovat letectvi,
které ho zaujalo uz béhem studii na stfedni Skole. Ve svych 20 letech v roce 1910 sestrojil
své prvni letadlo Fokker Spin. Pozd¢ji ziskal pilotni osvéd€eni a zacal provozovat hazardni
lety. V této dobé& vznikla jeho ptezdivka ,,Létajici Holand’an®.

Jako prvni své §tésti zkusil Fokker na ruském trhu, kde se ale bohuzel potkal s nezdarem.
Po ruském netspéchu zkusil Stésti v némecké armadé, kde ziskal objednavku na
10 letounii. Bohuzel jeho pilotni Skola pro némecké distojniky dostate€né nevynasela,
a tak musel ziskat sponzory, kterymi se mu stali jeho otec a stryc. Zacatek 1. svétové valky
ptinesla Fokkerovi velké zakazky a jeho tovarna se zacala rozristat. Béhem valky Fokker
navrhl avyrobil mnoho typu letadel ado dé&jin letectvi se zapsal velkou spoustou
technickych vynalezi a zdokonaleni. B€hem valky vsak také nartstala konkurence, ktera
méla lepSi konexe a ziskavala stale vice zakazek na ukor jeho tovarny. Fokkera vSak
podporovali sami piloti, ktefi jeho letadla povazovali za nejlepsi, a to mu zajistilo slusnou
prosperitu az do samého konce valky.



Obr. 6: Fokker

Po skonceni 1. svétové valky, kdy staty Dohody nicili veskeré vojenské vyrobni zavody
Némecka, se Fokkerovi podaftilo tovarnu piesunout do Nizozemska, kde mohl pokracovat
S vyrobou a vyvojem letountl.

Anthony Fokker zemfel 23. prosince 1939 v New Yorku. Bylo mu pouhych 49 let.

Obr. 7: Anthony Fokker



5 Mezivale¢né obdobi (1918-1939)

V mezivalecném obdobi se rozvijela hlavné mysSlenka pouziti leteck¢ dopravy jako
prostiedek pro piepravu vétstho mnozstvi osob na del§i vzdalenosti, nebo pifevoz
postovnich zasilek a dalSich. Zaroven se také pracovalo na zvyseni vykont jednotlivych
stroju, a to jak v rychlosti, tak i v dosahovani vysek. Konaly se mnoho soutézi v rychlosti,
doletu, nebo dosahu novych letounti. Mezi nejzndméjsi napiiklad patii Schneider trophy.
Velkym tspéchem se stal i pielet Atlantiku Charlesem Lindbergem.

5.1 Létani v Ceskoslovensku

V tomto obdobi za¢alo do svéta expandovat také tehdy mladé Ceskoslovensko. Ze zbytka
Rakousko — Uherska se zacalo postupné tvofit vojenské letectvo, ale vice a vice se zacala
projevovat snaha 0 komeréni 1étani. Soucasné s vznikem vojenského letectva vznika
i letisté¢ ve Kbelich, kde je postaveno nékolik platénych hangart a budov pro personal.
Letist¢ bylo vSak plnohodnotné zprovoznéno az v roce 1920, kdy zde byl zahdjen smiseny
civilni a letecky provoz.

5.1.1 Letecké spole¢nosti na iizemi CSR

V roce 1920 za¢inaji na uzemi CSR vznikat prvni firmy pro civilni 1étani. Sou¢asné s nimi
u nas pusobi také zahrani¢ni Francouzsko — Rumunskd firma CIDNA. Prvni Cisté
Ceskoslovenskou spole¢nosti byla firma Ikarus a pozdéji spole¢nost Falco. Nejdiive se obé
organizace zaméfovaly na vyhlidkové lety, ale pozdé€ji zacaly i s klasickou piepravu
cestujicich. Dva roky po jejich vzniku (1922) se spole¢nosti Ikarus a Falco spojily v jednu
pod jménem Ceskoslovenska letecka akciova spolenost (Cs. L. A. S.). Aviak ani
spole¢nymi silami firma nevydrZela a v roce 1923 vyhlasuje bankrot.

Obr. 8: Letoun spole¢nosti Falco

Po této skutecnosti byl v Ceskoslovensku jedinym leteckym dopravcem Letecky oddil
Ceskoslovenského letectva, tedy vojenské letectvo. Tato situace nebyla idealni atak
17. Cervence 1923 byl schvalen navrh z ministerstva vefejnych praci na vznik novych
statnich aerolinek. O nékolik mésici pozdéji, respektive 6. fijna 1923 vznikaji
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Ceskoslovenské statni aerolinie se zakladnou na letisti ve Kbelich auz 28. fijna 1923
vzléta prvni letoun CSA Aero A-14 s pilotem Karlem Brabencem. Jednalo se pouze
0 symbolicky okruh nad letistém. Druhy den (29. fijna) stejny letoun (L-BARC) s pilotem
Brabencem vzlétl znovu, to uz se ale tykalo prvniho letu na trase Praha — Bratislava.
Kromé pilota letél na palubé také novinaé Vaclav Konig. V opa¢ném sméru z Bratislavy
vzlétl druhy letoun CSA A-14 (L-BARI) na trase do Prahy. Aero zvladlo trasu dlouhou
320 km s pramérnou rychlosti 107 km/h pfiblizné za 3 hodiny.

Obr. 9: Aero a - 14 L-BARI

CSA se pomalu stivala znamou a prosperujici firmou. To dokazovalo i zvétSovani
leteckého parku a zvySeni letového intervalu. Uz v roce 1929 se tak stava ¢lenem IATA
ajeji rast stale pokracuje. Diikazem je fakt, Zze 1. Gervence 1930 CSA uskutediiuje svij
prvni ,,dalkovy* mezinarodni let sletounem Ford 5AT na trase Praha — Bratislava —
Zahteb. Dal§imi milniky je vznik linek Praha — Bukurest' v zafi 1933 a Praha — Moskva
2. zafi 1936. Do zaCatku 2. svétové valky vznikaji linky do Paiize, Rima a Budapesti.
Sougasné s dokon&enim nového letité se na palubach Ceskoslovenskych aerolinii objevuji
prvni letusky, coZ znamena obrovsky pokrok v komfortu b&hem letu.

5.1.2 Letisté Praha — Ruzyné

Po 1. svétové valce se stalo hlavnim letistém v Praze letiSt¢ ve Kbelich. To ale po urcité
dobé prestavalo vyhovovat, jelikoZ jeho kapacity byly naplnény. Ve Kbelich operovaly
CSA a od roku 1929 6. bombardovaci pluk Ceskoslovenské armady. Letité se tedy stavalo
pteplnénym, a proto bylo v roce 1930 rozhodnuto o stavbé nového Prazského letiste, a to
v Praze Ruzyni. Letisté bylo stavéno mezi lety 1933-1937. Poprvé byl zahajen obchodni
provoz na tzv. ,,Dlouhé plani®, kde letisté stoji 5. dubna 1937. Konstrukei vyprojektoval
Ing. arch. Adolf Bene§ ajeho ,,vytvor® sklidil obrovsky celosvétovy uspech, ktery byl
zakonc¢eny 1. mistem na Mezinarodni vystavé uméni a techniky v roce 1937. Od té doby se
letecky provoz v CSR zagal rozristat obrovskym tempem, a pravé Prazské letisté muselo
byt n€kolikrat zvétSovano a modernizovano.



LETISTE PRAMA ~ RUZYNE PO DOKONCEN] VYSTAVEY V ROCE 1931

Obr. 10: Ruzyné 1937

Pies veskeré snahy vinnou okupace CSA s veskerym civilnim letectvim na tzemi nového
Protektoratu zanika a zac¢ina éra Némecké Luftwaffe a n€kolika malo letd Lufthansy.

5.1.3 Letecké tovarny v CSR

Miladé Ceskoslovensko mélo jako byvalé primyslové centrum Monarchie pom&mé stabilni
zaklady, které vSak vétSinou ovladali rakousti a némecti obyvatelé. Pozdéji se ale zacali
rodit silné a casem 1 velice prosperujici firmy na vyrobu vSech moznych produkta.
Ceskoslovensko, se béhem 1. Republiky stavalo svétovou vyrobni velmoci, jelikoZ nase
zavody byly schopné vyrobit praktici vSe od obuvi az po tanky. Dulezitou soucasti naseho
pramyslu se stalo i letectvi. Obrovsky uspéch na poli letectvi zaznamenavali firmy Aero
a Avia s motory od firem Praga nebo Walter. Ceskoslovensti konstruktéti dokazali mnohdy
»vykouzlit* vynikajici letouny sloZzené pouze zu nds vyrobenych soucastek. Jednim
z mnoha Uspéchll byl tfeba stihaci letou Avia B534, coZ byl pomérné kvalitni a rychly
stihaci letoun, ktery vSak ,,pfiSel” pozdé aby mohl byt pouzit napiiklad na obranu statu
béhem mobilizace v roce 1938.

Obr. 11: Avia B534
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6 2. svétova valka (1939-1945)

Stale houstnouci atmosféra v Evropé nechala vzniknout mnoha extrémistickym stranam,
které béhem 30. let dokazali rozvratit spole¢nost do nékolika taborii. Nakonec se z tohoto
stavu vyvinula 2. svétova valka. Agresi zacalo Nacistické Némecko, které po néstupu
Adolfa Hitlera k vladé zacala povstavat z potupy po porazce v 1. svétové valky. Nejdiive
pfislo obsazeni Poryni, Rakouska, Sudet, potom i samotného Ceskoslovenska a jako
poslednim bodem bylo nasilné napadeni Polska 1. zaii 1939. Toto vSechno a nasledujici
krvavy konflikt trvajici 6 let poznamenal celou civilizaci, se kterou jiz byla spojena
i leteckd doprava rozvijejici se béhem mezivale¢nych let. Svét byl tedy rozdélen na dva
tabory. Na zapad¢é a vychod¢ Spojenci a v centralni Evrop¢ a pozdéji na skoro celém tizemi
Evropského kontinentu staty pod vlajkou Tieti fiSe a jejich spojenci.

Obdobi 2. svétové valky je v letectvi zaznamendno, jako obdobi obrovské modernizace.
Stale Castéji jste mohli objevit v letounech vysilacky, radary, nové pristroje, a predevsim
zdokonalené nebo nové konstrukce ve spojeni s vykonngjSimi pohonnymi jednotkami.
Oproti 1. svétové vélce se zménila 1 vyzbroj. Stroje uz Casto vypadali velice ,,uhlazen¢*
a malo kdy jste nasli na konstrukci ostré hrany, jako béhem 1. svétové valky, kdy letadla
spise pfipominala létajici krabice.

Obr. 12: Supermarine Spitfire - nakres
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6.1  Stihaci letouny

Stihaci letouny byly Casto vybaveny vykonnymi leteckymi kulomety nebo kanony jejichz
naboje dokazali mnohdy znicit vlak nebo i hlfe pancéfovand vojenskd vozidla. Jejich
konstrukce se skladali vétSinou z velice silnych motori v dobie ovladatelném draku.
Spojeni téchto dvou faktor dalo vzniknout mnoha kvalitnim strojim.

6.1.1 Supermarine Spitfire

Spitfire je pravdépodobné jednou z nejznaméjsich stihacich letouni 2. svétové valky. Prvni
prototyp Spitfiru (Type 224) uvid¢l svétlo svéta 19. tinora 1934, kdy vzlétl jako odpovéd’
na pozadavek Ministerstva letectvi ve Velké Britanii. Jednalo se 0 pokracovani letount
konstruktéra R. J. Mitchella, jehoz plovakova letadla nékolikrat vyhrala Schneider trophy
(1927, 1929, 1931), coz byl rychlostni zavod. V roce 1931 béhem uz zminénych zavodu
Supermarine se svym letoune S.6B vyhral pro Britanii trofej a zaroven stanovil novy
rychlostni rekord a to 655 km/h. Novy Supermarine Spitfire v§ak neodpovidal pozadavkim
z divodu nizkého vykonu, atak byl vracen do tovarny na pfepracovani. Po odstranéni
zavad vroce 1935 objednalo Ministerstvo letectvi pro Kralovské letectvo moderni
celokovovy stihaci letoun. Firma Supermarine sestrojila novy prototyp (Type 300), ktery
vzlétl 5. biezna 1936. Prototyp mél pohonnou jednotku Rolls — Royce Merlin C, ktera
pohanéla dvoulistou vrtuli (pozd¢ji nahrazena trojlistou). Letoun se RAF tak zalibil, ze uz
vroce 1936 bylo objednano ptes 300 kust nového letounu pod nazvem Supermarine
Spitfire. Spitfire zacali slouZzit u jednotlivych peruti az béhem roku 1938, kdy uz se
v Evropé schylovalo k valecnému konfliktu.

Obr. 13: letka Supermarine Spitfire

Do konce valky bylo vyvinuto mnoho dalSich verzi Spitfiru (pozorovaci, bombardovaci,
namoini atd.). Konstrukce R. J. Mitchella se stala nadasovou a diky tomu se v rtiznych
variantach vyrabéla az do roku 1948. Posledni Spitfire vytadilo Irské letectvo v 60. letech.
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6.1.2 Messerschmitt BF 109

Protivnikem Spitfiru se na stran¢ Tieti fiSe stal ME 109. Byl sestrojen za podobnych
podminek jako jeho anglicky protéjSek. Na zacatku roku 1934 byl sepsan pozadavek
némeckou RLM na novy stihaci letoun, ktery mél nahradit zastaraly Heinkel HE 51.
Soutéze se zucastnily vSechny letecké firmy v Némecku. Vyvoj zacal i ve firme Bayerische
Flugzeugwerke, kde pisobil konstruktér Willy Messerschmitt. Pravé on zacal s vyvojem
nového typu stihaciho letounu. Jednalo se pravé o BF 109, konstrukéné vychézejici ze
starSiho letounu BF 108. Prvni prototyp (V1) vzlétnul v kvétnu 1935. V1 byl pohanén ze
zacatku britskym motorem Rolls — Royce Kestrel s dievénou vrtuly. Pozdéji po vyvinuti
motoru Junkers Jumbo 210, byly veskeré ,,stodevitky* vybaveny témito motory v riznych
modifikacich. Se zménou motort pfisSla také zména ve vrtulich. Dievéné vrtule byly
nahrazeny ocelovymi stavitelnymi vrtulemi znacky VDM. Konstrukce byly z pocatku
neoblibené, ale pozdéji po odstranéni jednotlivych chyb patfila BF 109 mezi nejlepsi
stihaci letouny 2. svétové valky.

Obr. 14: Messerschmitt BF 109 (prototyp V1)
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6.2 Bombardovaci letouny

Bombardovaci letouny prosli obrovskymi zménami. ZvySovala se jejich rychlost, ale také
dolet a dostup. Dilezitymi parametry byla i obrany schopnost proti stiha¢im a schopnost
létani i za nepfiznivych podminek a piesného zasahu cile. Kvili témto potfebam bylo
vyvinuto mnoho zplsobl navadéni na cil a pozdéji samoziejmé pouziti radard pro navraty
na domovska letiste.

6.2.1 Boeing B-17 Flying Fortress

Pravdépodobné nejzndméjsim ,,bombardérem® je pravé B-17, kterd diky své obranné
vyzbroji v podobé tfinacti pohyblivych kulometd M2 Browning v razi 12,7 mm. Pokud uz
tedy na B-17 m¢l stiha¢ zautodit, tak jedin¢ ve vice strojich, jelikoz takova palebna sila,
jakou bezpochyby Boeing disponoval, by jednoho stihace sestielila béhem okamziku.

Poprvé o letounu toho typu miizeme slySet 28. Cervence 1935, kdy vyjizdi z tovarny
v Seattlu aprovadi sviij prvni let jako odpovéd na poptavku po novém dalkovém
bombardéru, ktery by mél nahradit jiz zastaraly Martin B—10. Boeing sestrojil prvni
prototyp na vlastni ndklady a jeho $éfkonstruktéry byli jmenovani Edward C. Wells a E.
Gifford Emery. Byl pfedstaven pod tovarnim nazvem ,,Model 234, ktery pozdé&ji USAAC
oznacilo jako XB - 15. Jako vétSina bombardéri té doby byl postizen pii vyrobé
obrovskym nariistem hmotnosti, coz bylo potieba fesit siln¢jSimi motory a specidlnimi
ptipravky na zesileni celého draku. Upraveny prototyp se siln¢jSimi motory a lepsi
ovladatelnosti nesl oznaceni ,,Model 299* (USAAC XB — 17). Letoun se vojenskému
letectvu velice libil, a tak byl vyslan K oficialnim zkouskam K jednotlivym osadkam. XB —
17 byl po vSech strankach hodnocen jako vynikajici, a proto byl nedlouho poté pfijat do
vyzbroje.

—— my = gfvwﬂq

Obr. 15: B - 17 v riznych variantach
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6.3  Nové proudové letouny

Béhem valky, a hlavné K jejimu konci vSechny svétové mocnosti hledali novou variantu
rychlého a zaroven silného letounu schopného nést silnou vyzbroj a plnit vysokou skélu
ukold. Jako feSenim se zacalo jevit vybaveni letounii novym typem pohonnych jednotek.
Jednalo se tehdy 0 pomérné nové a drahé feseni v podobé proudového motoru.

6.3.1 Prvni proudové motory

Prvni zminku nalezneme jiz v 30. letech 20. stoleti, kdy se v Evropé zacina vyvijet prave
novy zpusob pohonu. V té dob¢ se vyvijeli dva typy. Jeden ve Velké Britanii pod vedenim
Franka Whittleyho a druhy v Némecku Hansem von Ohainem. Prvnim patentovanym
motorem se stala Britskd varianta, ktera bohuzel kviili vysokym nakladim byla poprvé
vyzkousena ve vzduchu az v roce 1941 na stroji Gloster E.28/39. Avsak jeho némecky
protéjSek byl ve vyvoji 0 nékolik krokd napfed a motor vyzkousSeli jiz vroce 1939
s letounem Heinkel HE 178. Britové po letovych zkouskach svoji jednotku vylepsili
a pouzili v stroji Gloster Meteor, ktery vstoupil do sluzby roku 1944. Némecky vyvoj stale
pokracoval a vyvinul se v Messerschmitt ME 262.
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6.3.1.1 Messerschmitt ME 262

Vyvoj 262 se datuje na konec 30. let, kdy probihal vyvoj a testovani jiz vyvinutého motoru
pana Ohaina. Pii testech se motor Messerschmittu zdal byt velice problematicky, ale po
,»vyladéni“ chyb vroce 1940 piisla objednavka na tfi prototypy, které byly oficialné
nazvany jako ,,ME 262“. Roku 1941 se zacaly montovat jednotky BMW. Jelikoz patfili
opét Kk problémovy, bylo pro testovani konstrukce zvoleno feSeni v podobé klasického
pistového motoru Jumo. Po dodani novych motortt BMW se zjistilo, Ze jsou opét prakticky
nepouzitelné, a tak bylo nutné nalézt ndhradu. Stala se jim spole¢nost Junkers vyvijejici
motory Jumo 004 A. 18. cCervence 1942 se tak poprvé zveda piid ME 262 s pilotem
Fritzem Wendelem. Motory Jumo podavaly vynikajici vykony a letoun s nimi byl schopen
vyvinout rychlost 805 km/h. Messerschmitt se dostal k jednotkam v roce 1943, avSak
pouze jako zkuSebni. Pozd¢ji, kdyz Spojenecké utoky na Némecka meésta silily, méli byt
ME vyuzZity jako stithace bombardért, které diky své mohutné vyzbroji (Ctyfi kanony raze
30 mm) avysoké rychlosti byly schopné znicit jakykoliv letoun. Nikdy se tomu tak
nestalo, jelikoz vyrobni kapacity Némecka uz nestacili na tak naro¢nou vyrobu a letouny
byly stale v rezimu zkousek. V druhé poloving roku 1944 se poprvé vznesly ME 262 ve
verzi stihacitho bombardéru. Je dilezité zminit, Ze ME 262 nebyly nikdy masové pouzity
a stejné jako ostatni nové proudové letouny trpély mnohymi chybami.

Obr. 16: Messerschmitt ME 262
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6.3.1.2 Gloster Meteor

Britové patfili s Némeckem K prvnim uzivatelim nové technologie. Firma Gloster je
povazovana za prvni tovarnu, kterd vyrobila prvni letuschopny bojovy letoun v Britanii.
Jednalo se pravé o stroj ze série Meteor, konstruovany od roku 1940. Pohon zprvu
zajistovaly jednotky Halford H1, ale pozd¢ji byly vyzkouseny také motory Whittley W.2
B, nebo F. 2 od firmy Vickers. Prvni sérii tvofilo 15 kust typu F Mk.1. Pohonnou jednotku
tvorila dvojice motort Welland W.2 B/23 C (vylepsena verze Whittley W.2 B). Stroj
nedosahoval moc oslnivych vykont, atak byl vracen K pfepracovani. V zaii 1944 vyjel
z tovarny novy Gloster Meteor typu F Mk.3, ktery byl nejdfive pohanén motory Welland 1,
které¢ pozdéji nahradili nové motory Derwent 1. Bojové nasazeni se Meteory dockaly
21. Cervence 1944, kdy dodala tovarna prvni kusy K jednotlivym perutim. Pivodné mély
slouzit k ni¢eni raketovych stiel V1 a V2. Tento ukol splnily bravurné a 27. ¢ervence 1944
si jejich piloti pfipisovali prvni uspéchy. O Meteoru miizeme fici, Ze byl mnohem
povedengjsi a kvalitnéjsi nez ME 262. Jak by to ale dopadlo, kdyby Némecko valku
vyhréavalo, nebo mélo dostatek financi a kvalitnich surovin na kvalitnéjsi vyrobu ME 262
a dokazala ho stejn¢ efektivné vyuzit? To se nastésti nestalo a dnes mizeme zit v podstaté
svobodném svéte.

Obr. 17: Gloster Meteor
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7 Povale¢né obdobi a studena valka (1945-1990)

Povale¢na obdobi a vlastné celd druha polovina 20. stoleti se stala ucastnikem masové
expanze novych technologii avyzkumui. Jiz objevené technologie a postupy jsou
zdokonalovany a vice propracovavany do detailli a pozdé€ji pouzité béhem tzv. ,,Studené
valky*.

Svét po 2. svétové valce byl ,,roztrhan™ na dva tabory nenavidici se na zivot a na smrt.
Jednalo se o vychodni Evropu v ¢ele se SSSR ajeho piivrzenci proti zapadni Evropé
s podporou USA. Oba tabory se béhem Studené valky snazili zastrasit masovym zbrojenim
a vyvojem vojenskych systémi, které byly pouzivany v raznych vedlejSich konfliktech,
jako naptiklad ve Vietnamu nebo Koreji. Nové technologie se dostaly také do letectvi.
Jednim z obrovskych uspéchti, byl naptiklad prvni let do vesmiru, nebo prvni ¢lovék na
meésici.

COLD WAR

B EASTERN BLOC
- WESTERN 8LOC
1 IRON CURTAIN

Obr. 18: Evropa béhem Studené valky

7.1  USA a zapadni staty Evropy

Nové demokratické staty a USA zacali po vélce obnovovat a zakladat nové letecké linky.
Nastalo také obdobi znovuzrozeni leteckych spole¢nosti, které byly po dobu 2. svétové
valky zakdzany, nebo byla pozastavena jejich ¢innost.

7.1.1  Air France

Air France obnovila sviij provoz jiz par mésict po valce a jeji nova flotila byla vybavena
pfedevS§im letouny DC-3 apozd€ji i DC-4. Zpocatku se potykala s personalnimi
problémy, ale postupem Casu zacal pozice u civilniho letectva obsazovat byvaly vojensky
persondl od mechanikl aZ po piloty. Spolec¢nost se zacala rychle rozristat a ziskavat nové
letouny a destinace. Dukazem je, ze od roku 1948 Air France operovala s pfiblizné
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130 letouny na mezinarodnich linkach. Tuto flotilu tvofily vétSinou letouny typu Lockheed
Constellation.

Obr. 19: Lockheed Constellation

Na pocatku 50. let zac¢ina Air France operovat z nového terminalu sever francouzského
letist¢ Orly v Pafizi. Zaroven s tim zacinad poptavka po novych proudovych letounech.
V roce 1953 v ramci modernizace zakupuje prvni proudové stroje typu de Havilland D. H.
106 Comet 1, ¢imz vstupuje do éry proudovych letounid. Zaroven s Comety ziskava také
nékolik turbovrtulovych Vickers 806 Viscount pro Evropské linky. Dalsi vina modernizace
ptichazi do Air France na pocatku let 60., kdy jsou objednany prvni letouny Boeing 707
a Sud Aviation SE 210 Caravelle.

Obr. 20: Sud Aviation SE 210 Caravelle Air France

V prvni poloviné 70. let se aerolinky st¢huji na letiSt¢ Charlese de Gaulla. Tuto udalost
spojily s nakupem novych a modernich proudovych letound Airbus A300, které mély
nahradit jiz zastaravajici stroje. 21. ledna 1976 Air France zahajuje novou éru, ato éru
nadzvukovych letd. 21. ledna poprvé startuje novy, BAC — Aérospatiale Concorde
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s imatrikulaci F-BVFA na trase Patiz — Rio de Janeiro. Letouny Concorde 1étaji az do roku
2003, kdy z divodu nékolika nehod a drahého provozu konéi provoz super sonickych
letounti. V druhé poloviné 80. let nakupuji aerolinky nejmodernéjsi letouny od firem
Boeing (B747) a Airbus (A320), jejichz typy jsou vyrabény v riznych modernizacich
dodnes a jsou stale pouzivany nejvétsimi aerolinkami svéta, mezi které patii i Air France.

Obr. 21: BAC - Aérospatiale Concorde 101/102
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7.1.2 British Airways

BA zahajilo sviij provoz podobné jako Air France. Zpocatku 1éta také se stroji DC — 3, ale
vlastni také n€kolik upravenych bombardovacich letounti Lancaster a Halifax, které jsou
¢asem nahrazovany prvnimi civilnimi turbovrtulovymi letouny Airspeed A. S. 57
Ambassador a Vickers 806 Viscount.

S O 0 O
~ i BRITISH EUROPEAN ALRWAYS.

Obr. 22: Airspeed A. S. 57 Ambassador

V roce 1949 pfisla obrovska inovace v podob¢ proudového letounu de Havilland D. H. 106
Comet 1. Sviij prvni linkovy let predvedl 2. kvétna 1952. Letoun bohuzel provazelo
nékolik nehod, coz zpusobilo pozastaveni jeho provozu. Po prosetfeni a provedenich
nutnych uprav se Comet opét zapojil do linkovych leth. British Airways nakoupilo
modernéjsi typ Comet 4B. Mezi dalsi novinky v letovém parku patfily Page Dart Herald
a Hawker Siddeley H. S. 748 nebo vyborny Hawker Siddeley 121 Trident. Trident patiil
mezi prvni stroje s piistroji umoziujici presné pfistani bez zasahu pilota.

Obr. 23: Hawker Siddeley 121 Trident
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Béhem 70. let padla na British Airways krize a muselo dojit k celkové restrukturalizaci,

Mrwe

podle zaméteni.
7.1.2.1 1. divize

Jednou z divizi byla tzv. ,,European Division“ zaméfujici se na lety po Evropé
a vnitrostatni lety. Jeji flotilu tvofili hlavné typy Trident (1C, 2B, 3E), BAC 1-11-500
a Boeing 707-436. V ramci modernizace mé¢la objednané nové usporné letouny firmy
Lockheed L-1011 TriStar.

Lockheed L-1011
Tristar

Obr. 24: Lockheed L-1011 TriStar
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7.1.2.2 2. divize

,»Overseas Division se zaméfovala na lety pres Atlantik a na jina zamoiska tzemi mimo
Evropy. Jeji letadlovy park byl tedy slozen z vykonnéjSich letounti s dlouhym doletem,
mezi které patfily napiiklad letadla Boeing (747-100, 707, 707, 707-436), Vickers (VC-10,
Super VC-10). Stejné jako v 1. divizi i zde byla v planu modernizace, a tak firma objednala
nékolik dal$ich Boeingi 747 a pét novych nadzvukovych Aérospatiale — BAC Concorde
101/102, které znamenaly pralom v letectvi.

Obr. 25: BAC — Aérospatiale Concorde 101/102

7.1.2.3 3. divize

»Regional Division” spojovala hlavné domaci dopravce (Northeast Airlines, Scottish
Airways atd.) a zabezpeCovala pfepravu na izemi Velké Britanie. Létala hlavné se stroji
Trident 1E, BAC 1-11-400 nebo Vickers Viscount 700/800.

Obr. 26: BAC 1-11-400
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7.1.2.4 4. divize

,British Airways Helicopters* slouzila hlavné pro VIP lety, mensi CARGO lety, nebo pfii
dopravé lidi andkladu na tézko dostupna mista. Flotilu tvofily americké helikoptéry
Sikorski (S-61N, S-58T), Bell 212 a helikoptéry fady Jet-Ranger.

Obr. 27: Sikorski S-61N

7.1.3 BAC — Aérospatiale Concorde 101/102

Concorde byl prvni nadzvukovy letoun pouzity pro komeréni ucely. Jeho projekt byl
zaroven symbolem usmifeni historickych sportt mezi Velkou Britdnii a Francii. Jeho vyvoj
zacal v 50. letech atrval dlouhy 15 let abyl vyrabén az do roku 1979. Nejvétsim
problémem pii vyvoji se stal drak. Dlouhou dobu konstruktéfi zkouseli mnoho rtiznych
feSeni aZ za pomoci konstruktérského tymu, ktery diive pracoval na vojenském letounu
Avro 730. Vliv jejich studii je pozd¢€ji znatelny na novém Concordu.

L

AVRO 730

GYG/PRML

R

Obr. 28: Avro 730

Concorde budil obrovsky zdjem, ale kvili ropné krizi na pocatku 70. let bylo mnoho
objednavek zruseno. Své objednavky tehdy zruSila naptiklad i némecka Lufthansa. Jedini
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British Airways a Air France u svych objednavek setrvali. 21. ledna 1976 startuji
Concordy k prvnim komerénim letdm. Prvni letoun patfil spolecnosti Air France a letél na
trase Pafiz — Dakar — Rio de Janeiro a druhy British Airways z Londyna do Bahrajnu.
Concordy museli mit velice detailn¢ naplanovanou trasu letu, jelikoz jejich dolet byl
pomérné nizky (6000 km). Néktera letisté ale Concordim neudavala povoleni K pfistani
z davodi vysoké hlucnosti. Jejich motory Olympus 593 od firmy Rolls Royce byly totiz
slySet pfi startu ze vzdalenosti 8 kilometrQ, coz je v obydlenych oblastech neptipustné. Ke
konci 70. let zacali prvni lety do USA. Stroje Concorde létaly do roku 2003, kdy byly
zruseny veskeré linky z divodi nizkého zdjmu, nékolika nehod a naslednych udalosti
z 11. zari 2001.

Obr. 29: Posledni let Concordu

7.1.3.1 Nehody

Prvni nehoda se stala chvili po otevieni nové linky do USA, kdy pfi startu ve Washingtonu
praskly pneumatiky a jejich zbytky prorazily palivové nadrze v kiidlech, coz zpisobila
unik paliva a nasledny pozar. Letoun nastésti stihl v€as nouzové pfistat. Nejvetsi nehoda se
stala 25. Cervence 2000, kdy se jeden z Concordll Air France zfitil po startu z patizského
letisté Charlese de Gaulla. Po této nehod¢ byly docasné zastaveny vSechny lety. V ramci
Setfeni se zjistilo, Ze havarie byla zptisobena odpadlym kusem z letounu DC-10, ktery
roztrhl pneumatiku. Zbytky pneumatik roztrhly elektrické vedeni levého podvozku a levou
spodni ¢ast kiidla, kde se nachéazely palivové nadrze. To zpusobilo ¢aste¢ny unik paliva
v pifimé blizkosti motorli a posSkozené kabelaze, diky ¢emuz se vznitilo celé levé kiidlo.
Nehoda se stala ve fazi vzletu, pfi které uz nebylo mozné vzlet ukoncit, a na nouzové
brzdéni uz Concorde nabral pfili§ velkou rychlost. Pilot uz bohuzel nemohl nic udélat pro
zachranu cestujicich a minutu po startu se Concorde zfitil na nedaleky hotel. Na palubé
zemielo vSech 109 osob na palubé a dalsi 4 lidi, ktefi v dobu padu piebyvali v hotelu. Po
nehod¢ byly opét vSechny stroje stazeny anoveé upraveny O silnéjSi kevlarové nadrze
alepsi pneumatiky od firmy Michelin (podobnym typem pneumatik je dnes vybaven
i Airbus A380).
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Obr. 30: Concorde v plamenech

7.2  Vesmirny program

Vesmirny program béhem Studené valky zajiStovala Americkd organizace NASA.
Zpocatku veskery letecky a vesmirny program zajistoval Narodni vybor pro letectvi
(NACA). Po konci 2. svétové valky se =zacali vénovat experimentim s prvnimi
raketoplany, mezi které patfil nové vyvinuty Bell X-1. V 50. letech vyzkum pokrocil
a Americka vlada se snazila vypustit prvni umélou druzici Zemé. Existovaly zde dva
projekty. Jeden zajiStovalo Americké namoinictvo (Vanguard) adruhy armada
(Explorer 1). Oba programy vsak piedstihl sovétsky Sputnik, coz vyvolalo obrovskou vinu
znepokojeni. 29. Cervence tedy americky prezident Eisenhower podepsal zakon 0 vzniku
Nérodni arad pro letectvi a kosmonautiku (NASA), ktera se sousttedila na veskery vyzkum
civilni vesmirny vyzkum.

Obr. 31: Bell X-1

NASA tak 1. fijna 1958 ptevzala veskeré objekty a zaméstnance NACA a zapocala svijj
vyzkum. Prvni vyzkum se zaméfoval na vyslani ¢lovéka do vesmiru. Program nesl nazev
Mercury abrzy piinesl uspokojivé vysledky. 5. kvétna 1961 byl uskute¢nén prvni
balisticky skok v kabiné¢ Mercury — Redstone 3 s pilotem Alanem Shepardem a o necely
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rok pozdéji (20. unora 1962) John Glenn obletél jako prvni American zemékouli
v kosmické lodi Mercury — Atlas 6.

Obr. 32: John Glenn pfi nastupu do modulu

Po spéSném programu Mercury NASA otevird program novy s ndzvem Apollo. Pivodnim
cilem byl vyzkum vesmiru a pfipadné dosazeni obézné drahy M¢sice. Plan byl ale pozdéji
zménén. Novym cilem se na pfani prezidenta Kennedyho stalo pfistani ¢lovéka na povrchu
Meésice. Zaroven stim byl otevien projekt Gemini, jehoz vyzkumy méli za tUkol
vyzkouseni novych technologii pro pfistani mésici. Vyzkum a testovani trval dlouhych
osm let, pfi kterém zahynuli prvni ameri¢ti kosmonauti. Jeden zkusSebni start s ndzvem
Apollo 1 se nepovedl araketoplan se vznitil. Tuto nehodu nikdo neptezil. I ptes nehodu
vyzkum pokracoval a 16. ¢ervence 1969 se raketoplan Apollo 11 s pomoci rakety Saturn 5
vznesl na obéznou drahu. Posddka slozend z velitele Neila Armstronga a dvou pilotil
Aldrina a Collinse tak 20. ¢ervence 1969 piistali na Mé&sici a stali se tak prvnimi lidmi na
Mgésici. Neil Armstrong pfi této prileZitosti pronesl velice znamou vétu:

wJe to maly kriiek pro Clovéka, ale velky skok pro lidstvo. “

Obr. 33: Armstrong, Collinse a Aldrin po pfistani
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Po projektu Apollo vzniklo jest¢ mnoho dalSich, mezi které patii i Sovétsko — Americky
projekt snazvem Sojuz — Apollo, ktery zacal dlouholetou spolupraci v oblasti
kosmonautiky.

7.3  SSSR a vychodni blok

Saty na vychod od Berlinské zdi pod vedenim SSSR zacali podobné jako zapadni staty
obnovovat predvalecné letectvo. VétSina aerolinek zacinala sviij provoz bud’ s kofistnimi,
nebo dodavanymi stroji z valecnych piebytku.

7.3.1 SSSR

Sovétska vlada rozhodla o restrukturalizaci celych aerolinek v roce 1945, kdy doplnila
celou flotilu letouny z vale¢nych piebytkd. Jednalo se zejména 0 stroje typu Li—2 (Ruska
verze DC-3), které pozd¢ji doplnily Iljusin 11-12 a ll-18. Od roku 1948 zacal Aeroflot
nakupovat letouny Antonov An-2, které byly urceny pro provoz v odlehlejsich oblastech
Sovétskych republik. S témito stroji 1étali posadky Aeroflotu az do 50. let, kdy zacaly
ptichazet nové stroje. Aerolinky v ramci modernizace objednaly v zafi roku 1956 nové
proudové letouny Tupolev Tu—104, které pozdéji doplnily turbovrtulové stroje pro
vnitrostatni pfepravu typu Antonov An—10 a Iljusin 11-18.

Ty-104A

|||

Obr. 34: Tupolev Tu-104A

Vroce 1961 pfiSla dalsi vina modernizace v podobé novych c¢tyfmotorovych
turbovrtulovych letound Tupolev Tu-114, ktery orok pozdg€ji doplnily moderné;si
Tu-124 a Antonov An-24. Od roku 1964 tak Aeroflot diky tomu létal jenom z Moskvy do
piiblizné¢ sta meést. Toto Cislo doplhovalo letist€¢ v Leningradu (44 mést) a Kyjeve
(38 mést). Dikazem jejich ristu muze byt tieba fakt, ze za 8. pétilety plan (1965-1970)
prepravily neuvéfitelnych 47 milionti cestujicich. Koncem 60. let Aeroflot opét nahradil
zastarala letadla novymi modernimi stroji. Jednalo se zejména o0 Tupolevy Tu-134
alljuSiny I1-62, které mély neobvykle feSeny drak. OdliSnosti bylo uchyceni C&tyf
pohonnych jednotek, které byly ptfidélany na zad’ letounu. Dopliovaly je Jakovlev Jak-40
pro vnitrostatni lety.
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Obr. 35: Iljusin 11-62

Obrovskym meznikem pro ruské letectvi byl leden 1971, kdy Centralni sprava mezinarodni
letecké dopravy (I[emmpanvnoe ynpaenenue mexcoyHapoOOHbIX B030VUIHBIX COOOUJCHULL)
rozhodlo o vstupu do IATA. Vstup do IATA byl poslednim velkym meznikem Aeroflotu
V sovétské éte.

732 CSSR

CSA svoji &innost zahdjili uz 14. zaii 1945. Svoji flotilu zpo&atku vybavili kofistnimi
letouny po némecké Luftwaffe a stejn€ jako ostatni staty valeCnymi piebytky. Jednalo se
predevsim o stroje typu Junkers Ju-52, DC-3 a n¢kolik Li—2. Provoz zacal na jafe roku
1946 a postupné byl rozvijen pro vnitrostatni dopravu a pozdéji i pro dopravu mezindrodni.
Obrovskym skokem vpted bylo otevieni zamoiskych linek Praha — Kahira a Praha —
Ankara. Uz na konci 2. svétové valky bylo jasné, Ze nové Ceskoslovensko se bude po
osvobozeni Rudou armadou orientovat spise k vychodnim zemim (SSSR). To se projevilo
i vdopravé. Od roku 1949 zadalo CSA nakupovat sovétské stroje (Li—2 all-12)
a dopliiovat s nimi svoji flotilu. Zaroveti s tim kupuje Ceskoslovensko licenci na vyrobu
[ljusinu Il — 14, ktery za¢ina vyrabét v tovarné Avia pod nazvem Av—14. Tento letoun 8 let
poté nastoupil v ramci modernizace sluzbu v CSA.
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Obr. 36: Iljusin Il — 12

Soudasné s Av-14 v roce 1957 ziskavaji CSA i letouny Tupolev Tu—104A, ¢imz vstupuji
do proudové éry. Tupolevy jsou symbolicky zatazeny na linku Praha — Moskva a o 3 roky
pozdgji do CSA putuji nové étyfmotorové turbovrtulové letouny Iljusin IL-18, se kterymi
naSe posadky podnikaji prvni transatlantické lety z Prahy do Jakarty a o 2 roky pozdé&ji i do
Havany. Béhem 60. let CSA zaznamenava nejvétsi rast. Zavadi mnoho réiznych linek
V zamoii na uzemi Afriky, ke kterému se ptfidavaji oblasti Blizkého a Stfedniho vychodu
s dalnymi mésty v Asii. Pro n€které dlouhé traté bylo zapotiebi zajistit modernéjsi letoun,
atak jestd koncem 70. let CSA nakupuje nékolik Iljusinti 11-62. Rok 1970 patii mezi
obrovské milniky pro CSA. V tomto roce tehdy zadinaji ¢eskoslovenské posadky 1état na
uzemi Ameriky, respektive do New Yorku a Montrealu. Rok poté ziskdvame proudové
letouny Tupolev T-134A a odalsi tfi roky pozdgji letouny Jakovlev Jak — 40 pro
vnitrostatni, pfipadné kratké mezinarodni lety.

Obr. 37: Tupolev Tu - 134A CSA

Béhem 70. a80. let CSA dal rostly azavadély nové trasy (napi. Praha — Bangkok/
Barcelona/ Abu Dhabi/ Dubaj/ Ho Ci Minovo mésto atd.). Nové letouny pfisli az rok pred
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Sametovou revoluci v roce 1988 v podobé¢ tfimotorovych Tupolevit Tu—154M, které byly
nasazeny na linky Praha — Bangkok.

N“R\ Tupolev Tu-154

Obr. 38: Tupolev Tu-154M

7.3.3  Tupolev Tu-144

Podobné jako na Zéipad¢ vznikali 1 v Sovétském svazu navrhy na nadzvukovy letoun.
Vznikl tak stroj velice podobny Concordu, ktery vSak byl vyvijen ve stejné dobé.
Rozhodnuti 0 vyvoji a vyrobé Tupolevu Tu—144 bylo provedeno v obdobi velkého vyvoje
letectvi, kdy vznikala vysoka poptavka po rychlych letounech. V této dobé uz ale napiiklad
probihal vyvoj prvnich letounti Boeing 747. U B747 bylo pfi vyrobé ptihlédnuto K zajmu
0 nadzvukova letadla, atak ve firmé zvolili variantu s pilotni kabinou v hornim patfe,
jelikoZ po nastupu supersonickych strojii by bylo mozné ptestavét jejich 747 na nakladni
letouny. Veskeré nadzvukové letouny vsak potkavaly podobné osudy v podobé ropné
krize, kterd se siln¢ podepsala na jejich vzniku a dalSim pouZivani. Stejné jako v ptipadé
Concordu 0 Tu-144 klesl zajem a pivodni nadSeni rychle opadlo. Béhem 70. let ruské
Ministerstvo dopravy prosazovalo vyvoj nového velkokapacitniho Iljusinu 11-86. Nakonec
vSak ptece jenom padla volba na Tupolev Tu-144 abylo rozhodnuto, ze do konce roku
1975 bude letoun schopen linkovych letii. Stejn¢ jako u Concordu se stala konstrukce
silnym problémem. Letoun po testech dostal podobny typ kiidla, jako mizeme vidét u
Migu-21. Drak je vyroben z hlinikovych slitin, krom¢ siln¢ tepelné namahanych ploch
(nabe¢hy kiidel, organy stability atp.) byly vyuZity slitiny titanové. DalSim problémy
zpiisobovaly pohonné jednotky. Rusové totiZz nevlastnili Z4dny dostate¢né vyhovujici
motor, ktery by vyhovoval v§em pozadavkim. Narychlo byl zkonstruovan Kuznécov NK-
144, ktery splioval nékteré parametry za cenu vysoké spotieby s vyuzitim piidavného
spalovani. Vyvoj tak musel pokracovat auz roku 1964 ptichazi zachrana Vv podobé
jednotek Kolesov RD-36-51. 31. prosince 1968 vzléta prvni prototyp a stava se prvnim
dopravnim supersonickym letounem na svété (Concorde provedlo prvni let az 2. bfezna
1969!). Po ptl roce testovani Tu—144 v kvétnu 1969 poprvé piekonava rychlost zvuku
ao0dva mésice pozdgji dosahuje rychlosti 2 Machy. Po odstranéni chyb v podobé
prehiivani ocasnich ploch od plynli z motori posunutim pohonnych jednotek ke kofeniim
kiidla a snizeni ptistavaci rychlosti bylo letadlo schopné provozu. Zaroven pii poslednich
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testech vyzkumny tym zjistil, Ze s modernizovanymi motory RD-36-51 A je realny dolet
6000 kilometrti, coz byl neuvéftitelny vysledek. Jak je u letound sovétské vyroby zvykem,
byly stroje s dlouhym doletem oznaceny pismenem D (Tu—144D). Pti zalétavani dostalo
,DéCko* zavadu na motorech a kvili pozaru byla posadka nucena pfistat. Vyzkum se stal
po nehodé velice neatraktivnim, a tak zastaven.

Obr. 39: Tupolev Tu-144 Aeroflot

7.3.3.1 Tu - 144 v provozu

V provozu se Tu-144 objevil pouze ve verzi ,,S“ s motory Kuznécov NK—144A. Od roku
1975 pievazel postu a naklad na trase Moskva — Alma Ata a po obdrzeni prikazu letové
zpusobilosti v roce 1977 zacal na této trase prepravovat i cestujici. Po nehod¢ Tu-144D
jsou vSechny lety pozastaveny a pozd¢ji jsou letadla staZzena na dobro z provozu.
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Obr. 40 Tupolev Tu-144S

7.3.4 Vesmirny program

Sovétsky kosmicky program drzi mnoho svétovych prvenstvi. Vznikl totiz v dobé Studené
valky, kdy SSSR chtélo ve vSech ohledech ptfedstihnout zdpadni techniku a védu. Zalozeni
programu se datuje do poloviny 60. let. Od pocatku byl zaloZen jako vedlej$i vyzkumny
program pro potfeby armady v rdmci zbrojeni. Jako prvni program byl zvolen plan na
vypusténi umélé druzice Sputnik a pruizkumného satelitu Zenit roku 1956. o osm let
pozdéji mél byt vypustén do vesmiru prvni ¢lovek. Prvni Sputnik byl vysldn do vesmiru uz
4. fijna 1957, ¢imz se stal prvni umélou druzici ve vesmiru, coz velice piekvapilo zapadni
staty a hlavn¢ USA, které uz pracovala na podobnych programech.
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Obr. 41: Sputnik 1

Po uspé€$ném vypusténi Sputniku 1, bylo rozhodnuto o pokracovani a o vytvoifeni
vesmirného plavidla v rdmci programu Zenit. Prvnim testem bylo vypusténi Sputniku 2 se
psem Lajkou na palubé na obéZnou drdhu Zemé. Start byl uspésny, a proto se ve vyzkumu
pokracovalo opét dal. 12. dubna 1961 se po dlouhém badani uskuteCnil prvni let
s clovékem na palubé. Pilotem se stal nadporu¢ik vojenského letectva Jurij Gagarin.
Odstartoval z kosmodromu Bajkonur v lodi Vostok 1 z programu Zenit. Obletét zemi
(40 868, 6 km) této raketé trvalo 108 minut. Po pfistani Gagarin pronesl pamatna slova:

»KdyZ jsem v kosmické lodi obletél Zemi, vidél jsem, jak je naSe planeta krasnd. Lidé,
chraiime a rogzmnoZujme tuto krdsu, ale neni¢me ji!“

Obr. 42: nadpor. Jurij Gagarin
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Sovétsky vyzkum dal Gspésné pokracoval a provozoval mnoho dalSich programi, do
kterych se zapojili i dalii spolkové staty VarSavské smlouvy. Pro Ceskoslovensko byl
dialezity program Saljut v ramci zacleniovani ostatnich stati do vesmirnych programi
Interkosmos. Saljut 1 byla prvni sovétska vesmirna stanice, kterd byla v provozu od roku
1977 az do roku 1982. Pro nas stat je dilezita proto, Ze na ni pfistal i prvni ¢eskoslovensky
kosmonaut aprvni c¢lovék jiné narodnosti nez ruské nebo americké. Jednalo se
0 vojenského pilota kapitana Vladimira Remka na palubé raketoplanu Sojuz 28 s velitelem
plukovnikem Alexejem Gubarevem. Vzlétl 28. bfezna 1978 z kosmodromu Bajkonur. Ve
vesmiru stravil 7 dni a 22 hodin.

Obr. 43: kpt. Vladimir Remek
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8 Létani nedavné minulosti  a soucasnosti  (1990—
2015)

Po 80. letech, kdy zacala vifit atmosféra v zemich za zeleznou oponou, piislo obdobi
spojeni zapadni avychodni Evropy. VIna revoluci rozpoutana nechuti K socialismu

Mrwe

wrve

nekomunisti¢ti zastupci. Po téchto udalostech zacaly postupné upadat veskeré vlady
v byvalém Vychodnim bloku. Tento ,,dominovy efekt“ zakoncil symbolicky pad
Sovétského svazu 26. prosince 1991, kdy se rozpadl, a vzniklo nékolik novych republik,
mezi kterymi dnes najdeme naptiklad Ruskou federaci, Ukrajinu nebo Kazachstan.

V nam blizké minulosti (90. 1éta) a soucasnosti se miizeme setkat z mnohych typt novych,
nebo modernizovanych letounti. Nékteti nadSenci se vSak stale bavi balénovému, nebo
kluzakovému létani.

8.1 Boeing 747

B747 ,,Jumbo* byl doneddvna povazovan za nejvétsi dopravni letoun. V dnesni dobé¢ je
pfekonan obrovskym Airbuse A380, ale pfesto si jeho konstruktérsky tym zaslouZzi
obrovsky respekt, a to z jednoho jediného divodu. Letoun je tak dobie zkonstruovany, Ze
je vyrabén uz 47 let v mnohych modifikacich. Poprvé byl ptedstaven vetejnosti
30. zari 1968, kdy byly zahajeny prvni pojezdové zkousky prototypu. Sviij prvni let
provedl 9. tinora 1969 s obrovskym ohlasem. Jelikoz vSe bylo v potfadku, zacalo se se
sériovou vyrobou aprvnimi dodavkami pro jednotlivé aerolinky. Prvni 747 dostala
spolecnost Pan Am, kterd zafadila stroj na své pravidelné linky 22. ledna 1970. DalSimi
uzivateli se staly British Airways, Air France, Lufthansa a dalsi. Dnes se s jeho variantami
muzeme setkat ve vétSing flotil svétovy aerolinek (China Airlines, Korean Air, Air France,
British Airways, Air China a dalsi).
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Obr. 44: Boeing 747 Pan Am

8.2  Airbus A380

A380 je vdnesni dobé nejvétsim dopravnim letadlem pro prepravu cestujicich. Byla
vyprojektovana za ucelem piekonani Boeingu 747, ktery si dlouhou dobu drzel prvenstvi
ve velikosti. V Airbusu tak po dlouhém vyzkumu a vysokych nakladech (cca 10 miliard €)
dokazali sestrojit vétsi letoun s mensi spotiebou, nez tomu je u Jumba. Obrovska A380
dokéze v riznych provedenich piepravit 525 az 855 cestujicich v riiznych verzich. Airbus
dokonce nabizi luxusni verze, ve kterych ma kazdy cestujici svoji postel nebo bar. Prvni let
prototypu probéhl 27. dubna 2005 a po mnohych zkouskach a nalétanych hodinach je na
konci roku 2006 ukoncen proces certifikace letouny a 15. fijna 2007 je pfedan prvni letoun
do provozu. Odbératelem se stala firma Singapore Airlines. DalSimi odbérateli jsou
Lufthansa, Qantas, Air France, British Airways, Qatar Airways avV neposledni fadé
Emirates, které jsou zaroven nejvét§im provozovatelem Airbust A380. Boeing, jehoz 747
byla sesazena z pomyslného trinu, odpovédéla na francouzsky stroj modernizovanou
747-8.

Obr. 45: Airbus A380 Singapore Airlines
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8.3  Antonov An-225 ,,Mrija*

Vw7

byla navrhnuta pro vyneseni raketoplanu Buran v ramci sovétského kosmického programu.
Prvni zkuSebni let 21. prosince 1988 trval celych 74 minut a byly pfi ném vyzkouseny
zakladni letové vlastnosti prazdného letounu. Testy probéhly uspé$né, aproto bylo
rozhodnuto o zkusebnim letu s raketoplanem Buran na hibeté letounu. S raketoplanem
vzlétl Antonov 13. kvétna 1989 a 0 mésic pozd¢ji se s nim predstavil na Paris Air Show,
kde sklidil uznani zahrani¢nich expertd.

Obr. 46: Antonov An - 225 s raketoplanem Buran

Mrija byla K vidéni i v Praze, kdy kvili poruse na hydraulice byla donucena nouzové
ptistdit na Ruzyiiském letiSti. Praha se tak stala druhym evropskym méstem, kde bylo
mozno vidét nejvetsi letoun svéta. Po rozpadu SSSR a zruseni projektu Buran byl An—225
na dlouhou dobu odstaven. 7. kvétna 2001 byla provedena generdlni oprava afada
modernizaci, po kterych nastoupil do sluZzeb Antonov Airlines, kde slétd dodnes. Dosud
nejvetSim nakladem na palubé bylo zafizeni pro zbudovani ropného vrtu s hmotnosti
247 tun. S timto nakladem jsme mohli Mriju opét vidét v Praze. Tentokrat ale planovang.
Dohromady byly vyrobeny dva kusy, z toho jeden je nedokonceny a zakonzervovany
vV tovarn¢ Antonov. Z diavodid vysokych nakladt asi nebude druhy An-225 nikdy
dokoncen.
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Obr. 47: Antonov An-225 dnes
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9 Z7.aver

V mé préci jste se mohli seznamit s obrovskym boomem v dopravé, kterym letectvi
bezesporu je. V lidské historii neni zadného dopravniho prosttedku, ktery by se v podstaté
béhem stoleti rozrostl z ni¢eho na nejvétsi a nejbezpecnéjsi a momentalne i nejrychle;jsi
zpusob dopravy jak cestujicich, tak super tézkych nakladu.

Letectvi miizeme povazovat za zdroj zabavy nebo i zivobyti. Nesmime opomenout fakt, ze
kazdy den pomtze Leteckd zadchranna sluzba zachranit nékolik desitek fataln¢ zranénych,
at’ uz u dopravnich nehod nebo pii naro¢nych operacich jako rychly pievoz biologickych
materidlu (krevni plazma, organy, atp.).

Zaveérem bych rad tekl, Ze letectvi je neuvétitelné zajimavé a okouzlujici odvétvi, a ja
doufam, Ze se letectvi a zejména 1étani budu moci vénovat i v budoucnu.
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