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Anotace

Cilem této prace je vysvétlit princip fungovani mezi vefejnosti nepfilis znamého ochranného
systétmu metra vcetné jeho ucelu a podstaty, priblizit jeho fizeni a ovladani, funkci
jednotlivych prvkl a vSechny ostatni nalezitosti S dirazem na srozumitelnost, ale zaroven co
mozna nejvetsi piesnost, detailnost a pravdivost obsazenych informaci. Zaroven bych touto
praci chtél dat dohromady vse, co se mi o tomto jedinecném systému podafilo zjistit nejen
pomoci internetu, kde se ¢asto nachazeji nekompletni nebo zna¢né omezené informace, ale
I S pouzitim jinych zdroju, jeZ se nedaji nikde vy¢ist.

Klicova slova

Ochranny systém, metro, fizeni a ovladani, detailnost a pravdivost

Annotation

The aim of this project is to introduce that Prague metro can be used as a big fallout shelter,
to explain how this system exactly works, how it’s controlled and what technical features
and other elements it contains. This unique system is very little-known mainly because it’s
almost impossible to find any information about it online and they’re very limited in general.
I tried my best to collect as much detailed and truthful information as possible by using other
sources. | have been very interested in this topic for a long time, have explored a big part of
this system myself and thanks to the obligation to make this project I have put everything I
know together in one work, so it’s some kind of benefit for me as well.
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1 Uvob

Podzemni draha v Praze je tzv. té¢zké metro sovétské koncepce, s hluboko pod zemi
razenymi stanicemi a tunely. Po vzoru Moskvy se tak uz pii jeho vystavbé stal nedilnou
soucasti tzv. ochranny systém, jehoz hlavni myslenkou je pfeména prostori metra ve
velkokapacitni bunkr. Toto bylo dlouhou dobu utajovéno, nicméné pozdé&ji, po tzv. sametové
revoluci, a hlavné pak po povodnich v roce 2002, byl tento systém z vétSiny ,,odtajnén‘
a proto uz neni problém o ném psat. Tato prace se mu bude vénovat zna¢né dopodrobna.

Podstata DSM a OSM

Metro je tedy rozdéleno na 2 rezimy: tzv. DSM (dopravni systém metra), ktery je standardné
Vv provozu a plni dopravni funkci — ptepravu osob, 8 OSM (ochranny systém metra), na néjz
Ize piejit a pti némz se nékteré prostory metra stanou vicetucelovym Krytem, jenz ma chranit
pted ucinky tlakové viny a vybuchu jaderné pumy, proti priiniku Skodlivin ze zamotfené¢ho
prostiedi a také pied vodou, pro ptipad povodni nebo protrzeni Vltavské kaskady.



2 PRINCIP FUNGOVANI OSM

Sit’ metra (vyjma povrchovych stanic a tratovych usekt, a rovnéz vyjma nejstarsiho useku
trasy C, ktery se zacal stavét jesté jako podzemni tramvaj, tudiz tam ochranny systém uz
neslo zakomponovat ani dodatecn¢) je rozdélena do tzv. ochrannych usekt, sestavajicich
vétsinou z 2-3 stanic a tuneld mezi nimi. Jednotlivé useky se daji hermeticky (tj. vodotésné
a plynotésn¢, rovnéz protiradiacn¢) oddé¢lit jak od okolniho svéta, tak od sebe navzajem.
Kdyz tedy dojde k poSkozeni jednoho tseku, vedlejsi zistane neporusen.

Toho je docileno pomoci piedéli, které jsou tvoteny tzv. tlakovymi uzavéry. Ty se nachazeji
jak v tratovych tunelech (viz foto 9 a 10), tak ve vétracich Sachtach DSM (viz foto 7),
vestibulech hloubenych stanic (viz obr. 1), ,,dole® u eskalatorovych tunelt razenych stanic
(viz obr.2), u vytaht (viz priloha 1) a dale ve vSech ostatnich technickych prostupech
z povrchu, kudy by se zamoteni mohlo $ifit. Navic u tlakovych uzavért v tratovych tunelech
jsou vybudovany obchozy s vyrovnavaci dekontaminaéni komorou, takze se da dostat
Z jednoho ochranného useku do druhého, aniz by byla narusena hermetické odolnost predélu.
Podobné¢ jsou ztizeny tzv. komory dodate¢ného vstupu (KDV), ptes které se do uzavieného
metra da dostat ze zamoteného venkovniho prostiedi. Tohoto se da vyuzit i pro evakuaci
obyvatel z centra mésta do jeho okrajovych ¢asti, kde by ptipadna kontaminace byla nizsi.

Cista a necista cast

Prostory metra se v OSM déli na tzv. ¢istou a necistou ¢ast. Necista (zamofitelna) ¢ast se
nachazi ,,venku* za tlakovymi pfedély usticimi na povrch (sem patii U raZzenych stanic
i vestibuly a celé eskalatorové tunely). Cistou &asti se pak rozumi prostory, které jsou
hermeticky uzaviratelné od okolniho svéta a z venku se do nich pies piedély uz nedostane
kontaminace, tj. predevsim nastupisté a tunely.



3 REZIMY OCHRANY

o4

3.1 Cista ventilace

Mirovy stav — v tomto rezimu je aktivni pouze DSM, ventilace metra probihd pomoci tzv.
hlavniho vétrani, kam spadaji standardni vétraci Sachty a ventilatory V nich, nasavajici
vzduch z venku do metra (nebo naopak, podle potieby)

Foto 1 - Vétraci Sachta DSM

Foto 2 - Ventilatory hlavniho vétrani



3.2 Filtroventilace

Jsou uzavieny vSechny ptedély spojujici metro S povrchem, ale tratové predély zistavaji
oteviené. Vzduch se do prostor metra pfivadi primdrné 2z technickych center
(viz kapitola 6) aje dale rozhanén pomoci ob&hovych ventilatord Vv tunelech
(resp. v ptiénych propojkach mezi sméry). Regulace priatoku vzduchu ob&hovymi
ventilatory probihd ménénim uhlu lopatek na vrtuli, nikoli ipravou otacek motoru. To samé
plati i pro ventilatory hlavniho vétrani DSM.

Foto 3 - Obéhovy ventilator

V tomto rezimu lze pouzit KDV, kterymi se do Cisté ¢asti metra da z venku dostat bez
naruSeni hermetické ochrany. Jedna se o mistnost vybavenou dvéma ptedély, z nichz jeden
usti ven a druhy do prostor metra. U nich jsou instalovany filtry vzduchu. U hloubenych
stanic se vétSinou nachazeji v misté druhého (nevetejného) vestibulu, U razenych stanic pak
ve vétraci Stole DSM. Ta se mize nachazet i velmi daleko od stanice, se kterou je pak
spojena dlouhou chodbou (viz piiloha 2)

Foto 4 — KDV a vzduchové filtry



3.3 Izolace

Izolace obnasi uzavieni vsech dostupnych piedélt a oddéleni ochrannych useki i od sebe
navzajem. Tento stav je tedy bez pfisunu jakéhokoliv externiho vzduchu a je tak udrzitelny
maximalné 3 dny, poté je nutné piejit zpét na filtroventilaci.



4 VELKA A MALA OCHRANA

Prvky pro dokonalou hermetizaci metra se d¢li na velkou a malou ochranu.
4.1  Velka ochrana

Do prvki velké ochrany patii tlakové uzaveéry.
Druhy tlakovych uzavéri:
— Mzikovy uzavér

,Zaluzie*“ nachazejici se standardné pfimo ve ventilatorech hlavniho vétrani DSM —
Vv ptipadé jeho vypnuti se zaviou achrani tak odstaveny ventilator pied poskozenim
razovymi vlnami vzduchu (pistovy efekt) od projizd€jicich souprav (viz piiloha 3).
Ob¢hové ventilatory OSM jsou pak vybaveny robustnéj§im mzikovym uzavérem, ktery je
umistén hned za nimi (viz foto 5). V ptipadé vzniku jakékoli tlakové viny v hermetizovaném
metru (coz by se ale stat nemélo) ji v ur¢ité mife zmirni.

Foto 5 - Mzikovy uzavér



— Typ P40

Nejmensi tlakovy uzavér — u rtiznych technologickych kanalt a kabelovych prostor. Mimo
jiné se nachazi i utypt ZT102 pod eskalatory jakozto maly nouzovy prostup. Velky

eskalatorovy uzavér pak nelze vysunout, pokud je tento prostup nedovieny — je vybaven
koncovym spinacem.

Foto 6 - P40 s koncovym spinacem
— Typ 7,5

Velikost standardnich dvefi (rovnéz viz priloha 1)

Foto 7 -- Vpravo typ 7,5



— Typ ZT102

Vysuvny z podlahy — pod eskalatorovym tunelem razenych stanic. Na rozdil od ostatnich je
pohéanén hned dvéma elektromotory a ma jesté protizavazi. Nékteré novejsi jsou od vyrobce
Skoda. Po vystupu z eskalatoru dole ve stanici si Ize v§imnout plechovych kryti na podlaze
| sténach a mezery ve stropé — jedna se o trak¢ni drahu tohoto uzavéru.

Obrazek 1 -ZT102

— Typ ZT115

Posuvny ze strany — napf. vestibuly stanice Palmovka. Podélny pohyb je realizovan pomoci

klasické zelezni¢ni kolejnice S49 namontované ve stropé (viz priloha 17) a v podlaze
trak¢ni drahy.

Obrazek 2 - ZT115



— Typ ZT101

Otocny, napi U KDV, nebo ve vétsich chodbach.

Foto 8 - ZT101

— Typ ZT70

Tratovy uzéavér. Je rovnéz otocny, ale navic vybaveny doplitkovym zafizenim pro utésnéni
kolejnic a odvodniovaciho zlabku mezi nimi (viz pFiloha 4). Tyto jsou mad’arského ptivodu,
ze vSech typl nejveétsi a vazi pres 20 tun. Kdo by se na néj chtél podivat, mize tak u€init ve
stanici Ladvi, kde je vidét 1 Z néstupiste.

Foto 9-ZT70



Foto 10 - ZT70 z druhé strany

Uzavéry oznacené jako ZT jsou pohanény elektromotorem (viz p¥iloha 5), mechanicky
pohyb je dle typu zajistén bud’ Sroubovici (viz piiloha 6), pojezdem po kolejnici (viz piiloha
17), nebo jednoduchym vnitfnim pfevodem S moznosti ru¢niho Uzavieni typickymi kulatymi
kohouty (viz foto 8). Maji dvé faze — prvni je samotné zavieni, druha zajisténi — po dovieni
se stiskne spina¢ atim se automaticky spusti vysunuti zkosenych zajistovacich tyci
Z pohyblivé ¢asti uzaveru do jeho ramu (u ZT70 pak jesté utésnovace kolejnic a zlabku).

4.2 Mala ochrana

Mezi prvky malé ochrany patii tzv. Soupata. Jsou to kohouty slouZzici k uzavieni a utésnéni
veskerého potrubi vedouciho z €isté ¢asti prostor metra do ¢4sti necisté a ven. To kvili tomu,
aby se potrubim nesifila radiace, nebo jim nepronikla silna tlakova vlna z vybuchu. Existuji
elektroSoupata, kterd jsou fizena servomotorem, daji se ovladat dalkové a je jich vétSina,
nebo jsou rucni Soupata, ktera se ovladaji pouze manudlné otoénym kohoutem piimo na
misté. ElektroSoupata se nachazeji pfedevSim na vystupech z cerpacich stanic.

Do malé ochrany patii rovnéz utésnéné kabelové priichodky, at’ uz kolem tlakovych uzavéra,
Vv kabelovych kolektorech, nebo kdekoli jinde.
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Foto 12 - Ru
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5 PROSTORY A VYBAVENI PRO OSM

Ochranny systém metra se snazi co nejvice vyuzivat jiz existujicich provoznich prostor
DSM. Obcas koluji razné polopravdy, ze se V metru nachéazeji plné¢ vybavené nemocnice
s opera¢nimi saly, samostatné bunkry, tajné stanice a kdo vi, co jesté. Toto je sice mytus,
nicmén¢ urcitou vybavu a prostory navic OSM vyzaduje.

51  Tunel

Samotné tratové tunely jsou V prvni fadé mistem pro pobyt ukryvanych osob. U razenych
tuneld (kulaty profil) se pocitd s maximdalni obsaditelnosti 5 osob/metr, u hloubenych
(hranaty profil) je to pak o néco mén¢. Je zde tada diilezitého vybaveni:

OO0

1 - plan spodku a kolejové loze

2 - pachozi stezka, odstupova rampa

3 - odvodiovaci zlab

4 - kalgynice § 49

5 « prostor pro tabulky (sklonik, predvést)

6 - prostor pro kabely 22 kV

7 - kabely nn

8 - kabely sdélovaci a zabezpe&ovaci

9 - zemnici pasek

10 - odpojovaé pfivodni kolejnice

11 - zasuvkova skiin

12 - rodty pro kabely osvétleni

13 - prostor pro svitidla

14 - kolejova skiinka, telefonni objekt

15 - anténni dvoulinka VKV 3 nosnym lanem
16 - stvkovy transformator

17 - svételné navésnudio

18 - vodovodni potrubi

19 - tieti napajeci koleymce s ochrannym krytem

osa koleje

Ca
r

2
v

!

©

Obrazek 3 - Rez tunelem metra
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— Tunelovy vodovod

Potrubi s pitnou vodou, které je rozvedeno do vSech tunell v celé siti metra. V DSM se
pouziva predevsim pro tankovani cisterny na sluzebnim vlaku pro oplachy tuneli, dale pak
pro zkrapéni kolejnic po jejich vybrouseni, aby nevznikl pozar. Standardné je napojen na
méstsky vodovodni fad, po pfechodu na OSM je napajen z technickych center (viz kapitola
6). Vzdy po urcité vzdalenosti je na ném umisténo pitko.

Foto 13 - Tunelovy vodovod

— Kabely

V tunelech jsou kromé kabeld standardni sdélovaci a zabezpecovaci techniky vedeny
I silové kabely 22 kV patefni rozvodné sité metra. z té se pak po pietransformovani na nizsi
napéti napaji vse ostatni, od samotnych vlaki pies osvétleni ¢i eskalatory, az po prvky OSM.
Jedna trasa metra ma vicero externich piipojek 22 kV a distribu¢nich transformoven, takze
V provozu je nahly vypadek proudu takika vyloucen.

— Hlasky a telefonni linka

V tunelech se v pravidelnych vzdalenostech nachazeji hlasky pro dalkové spojeni
s trasovym Fidicim pracovistém (TRP) atechnologickym dispederem trasy. Diive byla
rovnéZz zfizena nezavisla telefonni linka mezi jednotlivymi ochrannymi tseky navzajem, ta
je ale jiz odinstalované nebo nefunk¢ni.

13



Foto 14 - Puvodni telefon

— Rozhlas

Nachazi se zde i tunelovy rozhlas. Do néj je mozno promluvit od dozor¢iho ptilehlé stanice,
ze stani¢niho fidiciho pracovi§té (SRP), nebo z trasového Fidiciho pracovisté (TRP).

— Odstupova rampa

Ve vsech tunelech je vZdy na pravé strané¢ ve smeéru jizdy z pochopitelnych divodii
vybetonovana mald pochozi rampa. Ta sice pfimo nesouvisi S OSM, nicméné stoji za
zminku, jelikoz v pfipadé pobytu 0sob Vv tunelu se da vyuzit i na relativné pohodlné sezeni.

5.2  Cerpaci stanice

Naprosta vétsina prostor metra se nachazi pod urovni kanalizace, a proto je z nich poticba
neustale odcerpavat prisakovou vodu. Tunely metra jsou stavéné tak, aby mezi dvéma
stanicemi, pokud mozno tvotily velkou ,,misku‘, jinymi slovy, aby byly vyspadované. Trasa
metra se tak mirné ,,vIni* nahoru a dolu, i kdyz by teoreticky nemusela. Rovnéz stanice jsou
vzdy postaveny S uréitym malym sklonem, aby z nich voda stékala na uréené misto. Pro
zajimavost — absolutni rovina se V metru nachazi pouze v depech. Dikazem je, Ze v kazdé
stanici a na vSech mistech traté za¢ne souprava po odbrzdéni a nezadani trakce mirné sjizdét.

Cerpaci stanice je mistnost vybavena jimkou a vét§inou dvéma ¢i tfemi vykonnymi ¢erpadly,
ktera pfi naplnéni jimky vodu vytla¢i hloubkovym vrtem pro potrubi (viz p¥iloha 7 a 8)
nahoru na povrch, do kanalizace. Vrt je od Cerpaci stanice oddélen malym hermetickym
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uzavérem P40 a na potrubi za ¢erpadly jsou umisténa elektroSoupata, ktera jsou standardné
zaviena a otviraji se pouze tehdy, kdyz je Gerpadlo v ¢innosti. Cerpadla jsou zapojena tak,
aby se spinala stfidave, tj. vzdy bézelo jen jedno a byla tak opotifebovavana rovnomérné.
Cerpaci stanice jsou autonomnimi zafizenimi, ktera kromé nutné udrzby a neplanovanych
oprav funguji sama. Hladina vody v jimce je snimana jak zavéSenymi mechanickymi
plovaky se spinacem, tak nové ilaserovym senzorem. Jejich funkénost se promitd na
technologicky dispeéink a porucha je tak okamzité zaznamenana. Cerpaci stanice se déli na
fekalni a nefekalni.

Pro zajimavost — Cerpaci stanice, zejména ty zakladni, nesmé&ji pretéct, at’ se déje cokoli.
Kdyz se na nich za provozu objevi vazna zédvada, okamzité sem vyrazeji elektrikari a nékdy
je k tomu nevyhnutelny i vstup do koleji pod napétim — to se pak na nezbytné nutnou dobu
zpomali provoz vlakd, rozsviti tunely a postupuje se podle piedpisu.

Foto 15 - Cerpaci stanice

5.2.1 Nefekalni Cerpaci stanice

Tyto se dale déli na zakladni a pieCerpavaci Cili tranzitni. Zakladni jsou umistény bud’
v tunelu, nebo hned u stanice, podle sklonti daného tratového tiseku. Do nich je svedena
voda ze zlabku mezi kolejnicemi. Pfecerpavaci pak pumpuji vodu z niz§ich mist, nez je
zlabek, do n¢j. To je napf. z technickych prostor pod nastupistém (viz foto 18). Nékdy je na
konci nastupisté slySet z tunelu zvuk vody — ten je zpisoben viévanim vody z preCerpavaci
stanice do zlabku. V ptipadé rezimu izolace OSM pak mohou pfijit na fadu jesté tranzitni
Cerpaci stanice, protoze uzavieni tratovych pied€li mize narusit vyspadovani daného
tratového tseku, a je tak potieba vodu dostat pies tlakovy predél do vedlejsiho ochranného
useku, kde mtze pokracovat dale, jinak by se u pfedélu hromadila.
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5.2.2 Fekalni ¢erpaci stanice

Tyto jsou umistény jak dole ve stanicich (jelikoZ se toalety nachazeji iV nevetejnych
prostorech stanic), tak nahote ve vestibulech, kde je zazemi prodejen a vefejna WC, jelikoz
je to stale pod urovni kanalizace. Do nich jsou svedeny odpadni vody z toalet a umyvadel
a jsou vybaveny specialnimi kalovymi ¢erpadly.

5.3  Hygienické buriky a izolatory

V tunelech se nachazeji tzv. hygienické bunky, podobné jako Vv klasickych bunkrech civilni
obrany. Jsou to malé mistnosti s toaletami a umyvadly. Toalety jsou zde vétSinou tureckého
typu. U nékterych ,,hygibun¢k®™ se navic nachazi také izolator, coz je oddélend mistnost
s vlastni toaletou a vlastnim 1ékafem, kam se umist’'uji nemocné nebo né¢im nakazené osoby,
aby se nakaza neSifila. Kazda hygienicka bunka ma svoji vlastni fekalni ¢erpaci stanici. Na
vstupy (viz priloha 9) navic pro lepsi orientaci odkazuji smérové tabulky na sténé tunelu
(viz ptiloha 10).

Foto 16 - Hygienicka bunka

5.4  UloZi§té zesnulych

V kazdé stanici se nachazi ulozi$té mrtvych. Jedna se o malou oddélenou mistnost, kam
mohou byt Vv ptipad€ potteby ukladana mrtva téla ukryvanych osob. Ta casto byva na
skrytém misté, jako je napf. slepa stola u vétraci Sachty DSM, aby se zapach rozkladajicich
se tél, pokud mozno nesifil.
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5.5  OSetrovny

V technickych prostorech stanic se nachdzeji oSetfovny. Sem se pred spusténim Ochranného
systému musi navézt zasoby, tj. 1€kaiské vybaveni, a maji zde byt ptitomni zdravotnici nebo
1ékati. Doplitkem jsou pak odstavené soupravy metra ve stanicich, které by Vv ptipade
nutnosti slouzily jako nemocnice nebo i operaéni saly. To by ovSem probihalo za velmi
improvizovanych podminek.

Foto 17 - Typické technické prostory stanice

56  Sklady lékiu a potravin

Dalsi z mistnosti, které se v nevefejnych mistech stanice nachazi, jsou sklady potravin
a 1éka. Ty jsou vsak standardné prazdné.

Foto 18 - Prostory pod nastupi$tém trojlodni stanice
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5.7  Akumulatorovny

Ve stanicich se nachdzeji mistnosti S velkym mnozstvim baterii v nékolika fadach vedle
sebe. Ty maji zajistit napajeni nouzového osvétleni a jinych systémil Vv ptipadé vypadku
elektfiny z technického centra. Jsou stale nabité a pravidelné se dé€laji jejich zkousky.

5B208 682204 m

Foto 19 - Stani¢ni akumulatorovna

5.8 Mistni vzduchotechnika

Technické prostory stanic i vestibulii jsou protkany systémem tzv. mistni vzduchotechniky.
Je to soustava typického hranatého plechového potrubi. Slouzi K odvétravani WC,
akumulétoroven (zde mohou vznikat nebezpecné vypary) a jiného zdzemi. Neni vyvedena
ptimo ven, nybrz pouze mimo technické prostory, takze by byla aktivni i pfi OSM. V potrubi
se nachazeji protipozarni klapky, které se pti detekci koufe nebo ohné pomoci ¢idel okamzité
zaviou a zabrani tak Sifeni ohné skrze vzduchotechniku. Pti detekci ohné€ se navic na misto
automaticky zavolaji hasi¢i. V kazdé stanici a vestibulu se nachazi hned nékolik strojoven
mistni vzduchotechniky.

Foto 20 - Strojovna mistni VZT
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6 TECHNICKA CENTRA (TC)

vvvvvv

specialné chranéné, z velké vétSiny podzemni objekty (povrchova ¢ast ma pak zesilené zdi,
vlastni tlakové uzavéry a rovnéz rozdéleni na Cistou a necistou ¢ast). Nenachdzeji se piimo
na trase, nybrz V jeji blizkosti, ale s tratovymi tunely jsou samoziejmé fyzicky propojena.
Existuji tato technicka centra:

— TC1 - pro levobreZzni ¢ast trasy A

— TC2 — pro pravobi‘ezni ¢ast trasy A

— ATC1-protrasu C

— TC3 — pro témér celou trasu B (chybéjici TC4 — viz kapitola 8.6)

Jejich ucelem je zasobovani tras vzduchem, vodou a elektiinou (tedy pouze pii ¢innosti
OSM), a dale odsud Ize jednotlivé prvky OSM (zejména tlakové uzavéry) dalkoveé ovladat
Z tzv. trasového fidiciho pracovisté (TRP), zaloZzeného na principu reléové technologie, ktera
je odolna vici elektromagnetickému impulzu, jenz vznika pii jaderném vybuchu. Technicka

centra maji také vlastni nezavislé vytapéni pomoci plynovych kotla.

’M—
” e —
“ —
ey ,‘m.,“ ’ - ?

1l

Obrazek 4 - TRP
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6.1 Vzduch

Pro zajisténi nezavadného vzduchu jsou V technickych centrech ziizeny tzv. filtroventilaéni
centraly S fadou vzduchovych filtrii a velkym pritokem. Vzduch do tunelti je odsud hnan
s pretlakem, ato z divodu ptipadnych netésnosti, jelikoz kdyby byl vzduch dodavan
s vyrovnanym tlakem nebo podtlakem, hrozilo by, zZe drobnymi netésnostmi pronikne do
Cisté ¢asti metra kontaminovany vzduch z venku. s vyssim tlakem uvnitf, nez venku tedy
maximalng unikne ¢ast ¢istého vzduchu pry¢ (viz priloha 11).

6.2  Elektricka energie

Pro dodavku elektiiny jsou zde velmi vykonné dieselagregaty. Naptiklad v TC3 se jich
nachéazi hned 5 vedle sebe, jsou to spalovaci motory V12 z produkce CKD, pouzivané mj.
Vv lokomotivach typu Brejlovec. Kazdy z nich ma celkovy objem 120 1 (coz je celych 10 | na
valec) a spottebu cca 500 I nafty za hodinu. Pro jejich chod se zde trvale udrzuje zasoba
nafty na 72 h. Jenom dodam, Ze jsou to uctyhodna ¢isla a vidét pak tyto motory v chodu pfi
zkousce na plny vykon, je néco opravdu neskute¢ného. Dokazou dodavat napéti 6,3 kV a az
7 MW. Z generatort pak vyrobena elektfina hned putuje do transformatorti a s napétim 22
KV je pfipojena pfimo do patetni rozvodné sit€ metra, coz je navic jesté zabezpeceno
ochranou proti zpétnym proudiim.

Foto 21 - Dieselagregaty S generatory

Nez agregaty nabéhnou, je potieba zajistit nouzové osvétleni prostor metra. K tomu slouzi
jak pomocné ,,baterkarny* ve stanicich, tak i 0 dost vétsi, prave zde.

20



Obrazek 5 - Akumulatorovna

6.3 Voda

TC2 je vybaveno studnou.

TC1 ve stanici Klarov (viz kapitola 8.3) odebira vodu piimo z Vltavy, ktera je pak chemicky
oSetiena (a to velmi dikladné, vysledna kvalita je v souladu s p¥isnymi normami pro pitnou
vodu).

U TC3, které se nachazi na kopci, je vodni zdroj feSen ponckud jinak. Pobliz stanice
Smichovské Nadrazi se pod zemi nachdzi objekt obsahujici sbérnou nddrz, do niz jsou
zavedeny maloprofilové jimaci vrty, kterymi se do ni dostava prusakova voda z blizké
Vltavy. Jeden z vrtii je vétsi a da se jim sestoupit dold. Odtud vede asi 1,5 km dlouhy
gravitaéni pfivadé¢ $tolou az do tech. centra v Radlicich. Stola ma primér 2 metry a je
standardné cela pod vodou. V misté, kde piekonava tratové tunely metra (a je tedy
vyZadovana jeji nepropustnost), je navic obezdéna velkou laminatovou rourou namisto
prefabrikovanych betonovych tvarnic. V TC3 se pak nachazi 100 m hluboky rezervoar
podobny studni, do n€ho? je tato §tola ptivedena, a S vodnim zdrojem na Smichové tak tvoii
spojené nadoby. Samoziejmé se zde nachazi jesté ipravna vody. Kromé toho se da i napustit
do zasoby z méstského vodovodniho fadu do nadrzi s objemem 400 m2,

Zajimavost — nad smichovskym vodnim zdrojem ma vzniknout developersky projekt.
Novym vlastnikim pozemku se ale existence tohoto podzemi nelibi a hrozil i jeho zanik.
Nakonec se vSak povedlo spor o vlastnictvi vyfesit mimosoudné, developer stahl Zzalobu

vvvvvv

utajeni objektu zatim neexistuje.
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Foto 23 - Sestup do privadéce

Voda se v technickych centrech kromé pfivodu na tunelovy vodovod pouziva i ke chlazeni
vyse zminénych dieselagregati.
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7 SPOUSTENI OCHRANNEHO SYSTEMU METRA

O uvedeni OSM vV Cinnost rozhoduje V prvni tadé krizovy S§tab hl. m. Prahy v cCele
s primatorem, v minulosti to mélo na starosti Ministerstvo obrany CR. Dopravni podnik je
tedy pouze provozovatelem systému, stara se o néj a zajistuje jeho funk¢nost, nerozhoduje
ale o0 jeho uvedeni do chodu. Zakladni struktura fizeni:

— Z krizového Stabu prijde rozkaz na centralni dispecink DP Na Bojisti
(operacni Fidici stiedisko);

— dispe¢ink Na Bojisti vysle rozkaz do technickych center;

— z TRP V technickych centrech je dale ¥izen samotny ochranny systém;
— obsadi se stani¢ni Fidici pracovisté (SRP) (viz. Kapitola 7.1);

— koordinace a Fizeni nastupu ukryvanych osob.

Mezi tim je potieba zajistit persondl. V kazdé stanici musi byt oSetfujici 1ékat, zamecnik,
bezpecnostni pracovnik, elektrotechnik apod. (existuje pfesny seznam pozic, a neni jich
zrovna malo). Dale se musi navozit zasoby potravin, 1€kt a jiného vybaveni pro pteziti.

V neposledni fad¢ je potieba zkoordinovat sjezd souprav metra do stanic, jelikoz zde potom
mohou slouzit jako improvizované nemocnice a misto pro zranéné. TO se muze kromé
centralniho dispecinku zorganizovat nouzové i z pracovist v TC, jelikoz se zde da v realném
Case zobrazit poloha vlaki v kolejovych obvodech ze zab. zat. na trase a je sem zavedena
I standardni VKV radiostanice (viz obr. 6).

Také je jesté potieba ,,0dplechovat® tratové uzavéry, jelikoZz jejich mastné Sroubovice
(viz pFiloha 6) jsou bézn¢ zakrytované proti necistotam, které by se na n¢ nalepily. Nicméné
Vv krajnim pfipadé jdou uzavéry zavftit i bez toho, pro silny motor pohanéjici mnohatunova
vrata je rozdrtit tenky plech jako nic.

Ochranny systém je technicky mozné aktivovat do 3 hodin od ukonceni provozu vlak. Toho
se da vyuzit napf. pro ochranu samotného metra pied zaplavami, ptiprava OSM pro ukryt
osob by ale trvala mnohem déle z divodu zajiSténi vSech néleZitosti jako je personal
a zasoby.
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Obrazek 6 — Technologicky dispe¢ink v TC

Stani¢ni Fidici pracovisté (SRP)

V technickych prostorech stanic patiicich pod OSM se nachazi tzv. stani¢ni fidici pracoviste.
Jedna se o mistnost, odkud se pomoci ovladaciho pultu daji fidit jednotlivé prvky (zejména
tlakové uzavéry) Vv dané stanici a ptilehlém tratovém useku. Je sem svedena signalizace
stavu téchto zafizeni, kamerovy systém stanice, teplota atlak vzduchu v tseku
(viz p¥iloha 11), tunelovy rozhlas, telefonni linka z dispe¢inku a tech. centra, a rovnéz je
zde signalizace tzv. havarijni hladiny cerpacich stanic — V jejich jimkach jsou kromé
standardnich plovaka snimajicich hladinu zavedeny jesté specialni oddélené plovaky pro
rezim OSM, které by Vv piipadé piili§ vysoké hladiny vody (tj. poruse Cerpadel) tuto
informaci ptedaly pravé na SRP a musela by se urychlené fesit.

Z téchto pracovist’ se predev§im koordinuje nastup ukryvanych osob. V piipadé zniCeni
technického centra pak toto pracovisté funguje jako zastupujici a prvky OSM se tedy daji
ovladat i nadale. Mimo to, tlakové uzavéry typu ZT (elektrické) 1ze navic nouzové zavfit
nebo oteviit i pfimo na misté, z rozvadéce u jeho motoru (viz foto 9, vievo).

HE RS

Foto 24 - Stanicni fidici pracovisté
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8 ZAJIMAVOSTI

8.1  Strahovsky tunel

Do OSM patii ¢aste¢né i silni¢ni tunel pod Strahovem. Ten sice spada pod Technickou
spravu komunikaci, nicméné s metrem je propojen, a to témért kilometr dlouhou chodbou se
zna¢nym pievySenim, skoro 50 m (viz priloha 12) ustici do vétraci Sachy na namésti
14. ftijna, nesouci kabely 22 kV (jelikoz se Vtomto tunelu nachazi i distribu¢ni
transformovna pro DSM) a dale sd¢lovaci kabely. EXxistuje i strategicky plan s pfesnym
postupem komunikace mezi metrem a Strahovskym tunelem. Spojovaci chodba je sice uzka,
nicméné prichodna, a je v ni n¢kolik rozsifenych mist.

O Strahovském tunelu jakoZto nejvétsim prazském Krytu civilni obrany by se nejspi§ dala
napsat cela dalSi maturitni prace. Nachézeji se V ném Vv porovnani S metrem obii hydraulické
uzavéry, Caste¢né i tfeti, technologicka tunelova trouba, velka spousta jinych prostor
a podobné. Pod hlavni vétraci vézi pred Strahovskym stadionem je 16 podzemnich pater.
Z povrchového dispeéinku tunelu se pak da do podzemi dojet i vytahem.

8.2 Povodné 2002

V roce 2002 ptisla do Prahy pétisetletd voda. Pfestoze je ochranny systém koncipovan pouze
na vodu stoletou, mohl i tak $kodam na metru do zna¢né miry zabranit. On ale spustén nebyl
— ne ze by tedy spustén byt nemél, jenze tehdy dochazelo k ,,piehazovani zodpovédnosti
a nikdo ani nevédél, kdo za jeho fizeni vlastn¢€ zodpovida. Proto se naptiklad obklady stanice
Namésti republiky dostaly az na Smichov, prestoze v tomto useku hermetické predély jsou.
Sice pak doslo k dalkovému zavirani nékterych uzavéru, byt pozdé¢ a dosti chaoticky, jenze
se navic ukazalo, ze nékteré¢ kabelové pruchodky, jez mély byt fadné utésnény, byly ve
Spatném stavu a voda tak pietekla pres né.

Vysetfovani nakonec dospélo k zavéru, ze tehdejsi primator Igor Némec nevyuzil pravomoci
k vydani rozkazu o spusténi OSM. Tézko by ale rozhodoval o nééem, o ¢em ani neveédél, ze
to existuje. Pii nastupu do funkce totiz nebyl dostate¢né informovan.

V roce 2002 bylo zatopeno 17 km tras tuneli azdevastovano 25 stanic, véetné dvou
odstavenych souprav metra (ty viak po uspésné modernizaci jezdi dodnes, na lince A). Rada
stanic navic, bohuzel, kviili neSetrnym a narychlo provadénym opravam ztratila své piivodni
architektonické prvky, napt. osvétlovaci télesa, ale i jiné (viz priloha 13).
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Obrazek 7 - Metrem na ¢lunu

8.3 Klarov

Existuje stanice Klarov, uvnitft které se nachazi kompletni TC1 pro trasu A. Jak je uz znamo,
diive byla oznadena jako ,,P¥isné tajné* a méla slouzit jako atomovy kryt pro Utad vlady,
ktery sidli pfimo naproti vstupu. Prapiivodné to méla byt dokonce soucdst ,,stalinského
metra®, Z cehoZ pak seSlo. Zaroven se na ni poprvé vyzkousela technika vystavby tohoto
typu hlubinnych stanic, jelikoZ vznikla jesté diiv nez prvni usek provozniho metra. Obsahuje
¢ast stfedni lod¢ (podobného typu jako napf. ve stanici Kobylisy) rozdélenou na dvé patra,
kratké trat'ové tunely (viz priloha 14) a také chodbic¢ku vedouci az pod dno Vltavy, jez slouzi
jako ptivadé¢ vody, pro jejiz CiSténi je zde specidlni slozité zafizeni a velky sklad
s chemikaliemi. Technickou chodbou je pak samoziejmé spojena s trasou A
(viz priloha 15), na jejiz tunely se ale z divodu polohy, a hlavné nevidané hloubky (dolu
vede hned dvojice eskalatorovych tunell za sebou) jiz nedé kolejove napojit, ani kdyby se
z n&jakého diivodu chtélo. K symbolickému ,,vyplavani na povrch* (odtajnéni) této stanice,
oznacované jako objekt K-111, doslo, stejné jako pro vétSinu prostor OSM, prave kdyZ z ni
bylo potieba odcerpat povodiiovou vodu v roce 2002.
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Obrazek 9 — Stedni lod’ stanice (s vestavénym patrem a sténami)

8.4  Garaze

U stanic Vltavska a Dejvicka se nachazeji s metrem zdanlivé nesouvisejici podzemni garaze.
Ty vsak byly vybudovany jako nedilna soucast stanice a jsou zakomponovany do OSM. Daji
se tedy také hermeticky uzavfit a jsou propojené s technickymi prostory téchto stanic.

8.5  SdruZeny objekt Palmovka

Mezi stanicemi Palmovka a Invalidovna se pod zemi nachazi jeden ztzv. sdruzenych
objektt. LeZzi mezi kolejemi, resp. i nad nimi, je pomérné rozsahly a ma dvé patra. Ve
spodnim patie se nachézi klasicka hygienicka burika a fekalni ¢erpaci stanice, dva obéhové
ventilatory (byt puvodni, ,,vykuchané“ a od povodni nefunkéni) (viz priloha 16), dale
obchozi misto tratového pied€lu, jelikoz se Vv téchto mistech nachazi, a také je zde par
prazdnych mistnosti. v hornim patie se pak prazdnych mistnosti nachazi mnohem vice. Ty
mély pavodné fungovat jako kancelafe anyni zeji  prazdnotou, pokryté
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nékolikacentimetrovou vrstvou prachu. Objekt mél ptivodné fungovat jako nouzovy tkryt
pro krizovy §tab hl. m. Prahy, ale tomuto zamyslenému ucelu jiz patrn€ nikdy slouzit nebude.
Mimo jiné sem také usti dlouhd opusténa chodba z podzemni c¢asti nedostavéného
technického centra TC4. Podobny objekt by se mé¢l nachazet i pod nastupistém stanice
Smichovské Nadrazi.

Foto 25 - 24 let opusténa chodba

8.6 Technické centrum TC4

Ochranny systém pravobiezni poloviny trasy B nebyl bohuzel nikdy dokoncen. V planu bylo
v poradi ¢tvrté technické centrum, jehoZ stavba probihala, ale po roce 1989 byla zastavena,
I kdyZ uz bylo minimaln¢ z poloviny hotovo. Ochranny systém metra se totiz stal az
druhotadou zélezitosti. Hlavni bylo prodlouzit trasu ¢isté pro dopravni ucely, s tim, ze OSM
,,se dodéla potom®. | kviili pozdéjsimu nedostatku financi v 90. letech k tomu ale nakonec
nikdy nedoslo, atak se pobliz stanice Palmovka nachazi dodnes opusténé torzo
rozestavéného technického centra. Ochranny systém trasy B je tedy smérem na vychod
ukoncen Palmovkou, kterd je posledni funkéni, byt nezkolaudovanou, stanici S OSM
anachazi se v ni i posledni pouzitelné SRP. Usek Karlovo namésti — Palmovka je navic
zavisly na dodavce vzduchu, vody i elektfiny z centra TC3 az na Radlické, byt to tak
puvodné byt nemélo a toto centrum bylo urceno pouze pro levobiezni ¢ast trasy. Navic chybi
jesté jeden cely ochranny tisek (Palmovka — Rajska Zahrada), ktery byl v planu. U Rajské
zahrady ve sméru pod zem byly instalovany tratové i jiné tlakové uzavéry (napf. ve vétraci
Sachte), které jsou bohuzel nepouzitelné, protoze nemaji kolaudaci (tj. nebyly fadné
otestovany) a navic na nich neni ani gumové tésnéni. Je to §koda, jelikoz se i v tomto tiseku
nachdzeji hygienické bunky, obehové ventilatory a jiné vybaveni, které se tudiz neda vyuzit.
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Foto 26 — Skelet TC4

Foto 27 - Betonové zaklady a kus podzemni sekce
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8.7 Ostatni

Prostory metra jsou dale propojené i s podzemnim krytem Thomayerovy nemocnice v Kréi
(bunkr o né¢kolika patrech azalozni opera¢ni saly) arovnéz S vojenskym objektem
v Prokopském tudoli. Tento v8ak ziistal v rezimu utajeni a je peclivé stiezen i V soucasnosti.
Nikdo nevi, jaky je jeho skutecny rozsah ani Gcel. Spekulace v§ak naznacuji, Ze se jednd o
nejvetsi podzemni objekt pod Prahou.

Foto 28 - Operacni sal v krytu Nemocnice Kr¢

8.8 Metro-2

V Moskvé existuje kromé standardni sité metra jesté druha, pfisné tajna a hloubéji pod zemi.
Spojuje strategickd mista ve méesté (vladni instituce) a ma slouzit pro bezpecnou evakuaci
vysoce postavenych osob z mésta Vv pfipad¢ hrozby. Je oznacovana jako Metro 2 ¢i Metro
D6.

Existence tohoto systému nebyla sice nikdy oficidln€ potvrzena, ale ani vyvracena. Existuji
vs§ak dokumentace riznych ¢asti, a co také mnohému napovida je fakt, ze youtuber a urbexer
jménem Urbanturizm byl zadrzen a zaten na zékladé zvetejfiovani citlivych vladnich
informaci, jelikoz se metrem a podzemim dlouhodobé zabyva, prozkoumaval skryta mista
tunelil (kterych napft. pravé v Moskvée opravdu neni malo) a podobné. Jako jednomu z mala
se mu nakonec udajn¢ povedlo opravdu dostat i do systému D6. Kromé toho se da najit
I n€kolik malo fotografii, uniklé kolejové schéma jedné vétve, a dokonce se objevily
I dikazy jak o plvodnich, tak i 0 noveé dodanych, specialné upravenych vozech metra
nezavislé trakce pro tuto sit. Cas od ¢asu se, velmi vzacné, objevuji i v civilnim depu
Onextponeno Coxon (Elektrodepo Sokol), kvili nejnutnéjsi udrzbé. V metru-2 neni
ptivodni kolejnice, sit’ je feSena pouze jako jednokolejna a v nékterych mistech (ne-li vSude)
jsou tunely dokonce uzpusobené vybetonovanim okolo kolejnic jak pro jizdy kolejovych
vozidel, tak pro silni¢ni vozy. Z DSM pak na jednom misté pobliz stanice CriopTriBHas
(Sportivnaya) vede odbocka na konci oddélena specialni branou a trvale uzavienym
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hermetickym uzavérem, o némz nejspis$ ani zaméstnanci metra nevédi, kam skute¢n¢ usti.
Toto misto je velmi peclivé stiezeno infrakamerami, senzory hluku a pohybovymi ¢idly.
Jakakoli snaha rGznych (a to i velmi zkusenych) dobrodruhti 0 proniknuti vzdy bohuzel
nekompromisné kon¢i jejich témét okamzitym chycenim. (Viz zdroje).

Obrazek 10 — Viiz uréeny pravdépodobné pro Metro 2

8.9 ,,Metroprach*

Cerny lepkavy prach se v metru nachazi uplné viude. Vznikd pfedeviim intenzivnim
provozem vlakl, resp. opotfebovavanim jejich sbéracli proudu a uhlikd V trakénich
motorech (jichZ jedna souprava ma hned 20). Dale je to také prasnost ze stavenist’ a jiné
znecisténi Z venku, které dola ,,nataha" hlavni vétrani metra skrz ventilacni Sachty, a to se
pak jen téZko dostava zpatky ven.

Proto také probiha pravidelné myti tratovych tuneld specialnim vozikem, jelikoZ jak je
znamo, prach $kodi veskeré mechanice, a t¢ je v OSM i DSM hodné.

Obrazek 11 - Oplachovani tunelu unikatnim strojem
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ZAVER

I ptes teoreticky dokonale promyslenou strategii ma ochranny systém V soucasnosti urcité
nedostatky (napf. nejasné zajiSténi potiebného persondlu, nedostavéné casti €1 jiné
nesrovnalosti), které by omezovaly jeho fungovani. Navic by o hrozb¢ bylo potieba védét
n¢jaky cas doptedu, aby se vSe stihlo fadné pfipravit a navézt zasobami, Z ¢ehoz vyvstava
otazka, jestli by n¢kdo Prahu napt. pfed planovanym shozenim bomby pfedem vubec
varoval.

Ochranny systém jako takovy by se mohl zdat uz jen spise jako pozistatek dob minulych,
kdy na néj byla kladena mnohem vétsi ditlezitost, nicméné neni to pravda. Pocita se S nim
i nadale, do udrzby a oprav jeho technologii je i dnes investovano nemalé mnozstvi financi,
ma své specializované zaméstnance aje zde tedy stile snaha o zachovani funkc¢nosti
jednotlivych prvki. Nicméné spolehlivost celku je i tak spiSe s otaznikem a nikdo si netroufa
na 100 % fict, jestli by v ptipad€ nutnosti svou hlavni funkci, tj. bezpe¢né ukryti obyvatel,
dokazal splnit. UZ jen proto bud'me radi, ze jsme ho nikdy nepotiebovali a snad na to ani
nedojde.

Zaroven dodam, Ze tato prace je piinosem i pro m¢, jelikoz jsem si diky povinnosti ji napsat
mohl vSechny nalezitosti dat dohromady a zjistit si i néjaké dalsi informace. O toto téma (a
metro vSeobecn¢) se uz pomérné dlouhou dobu zajimam.

Navic chei podékovat nejmenovanému stiedisku, diky jehoZ vstficnym a velice ochotnym
pracovnikiim se mi podafilo zjistit, a hlavné pak na vlastni oc¢i vidét to, co se postésti jen
malokomu. Diky tomu, ze jsem skoro vSechny prvky ochranného systému i jiné utroby metra
opravdu vidél a mohl se podivat i do skrytych mist, pro mé nebyl problém jeho pomérné
slozité fungovani pochopit. Nesmirné€ si toho vazim a jsou to pro mé opravdu neocenitelné
zazitky.
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