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Anotace

Prace se zabyva historii a aktualnim stavem dopravni obsluznosti vymezeného
regionu v Posazavi. Zaroven poukazuje na celou fadu nedostatkl, které se
v regionalni dopravé momentalné vyskytuji a snazi se nalézt vhodné reseni.

StéZejni mySlenkou prace je preference kolejové dopravy pred dopravou
nekolejovou.

Navrh pocita se zavedenim novych spésnych vlakli na Posazavském Pacifiku,
které po nezbytnych upravach trati zkrati jizdni dobu v useku Tynec nad Sazavou -
Praha hl.n. Spolec¢né s realizaci novych spésnych vlakd jsou navrzeny jizdni rady
upravenych stavajicich nebo novych autobusovych linek, které maji prispét k
optimalizaci navaznosti autobust, z okolnich mést a obci, na vlaky.

Nové autobusové linky striktné navazujici na vlak (v ranni Spi¢ce smérem do
Prahy, v odpoledni Spicce smérem z Prahy) jsou navrzeny dvé, jedna v oblasti
Jilového u Prahy, druha v oblasti Vraného nad Vltavou.

Prace je inspirovana reSenim priméstského cestovani naptiklad ve Strancicich,
¢i vCeském Brodé, kde se do mista jednoho nadrazi sjizdi nékolik rtiznych

mimomeéstskych linek, které pak navazuji na vlak do centra.

Klicova slova

dopravni obsluZnost, prazska integrovana doprava, Zelezni¢ni trat, jizdni fad, spoj,
linka
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1.GVOD

Moje prace, tykajici se dopravni obsluznosti Posazavského regionu, se zabyva
predevSim pribliZeni aktualnitho stavu dopravni obsluznosti, a vzhledem
k ¢astecné nespokojenosti s aktualnim stavem ptinasi také mnoho novych navrhi
na zlepsSeni. Ktémto navrhiim jsem jako pravidelny uzivatel dopravy v tomto
regionu priSel predevSim na zakladé zkuSenosti stim, do jaké miry je reSeni
dopravy v této oblasti efektivni a co vSechno by bylo moZno zménit.

Je tieba uvaZovat jak po strance ekonomické, tak po strance Cisté dopravni.
V dnesni dobé je velice obtizné se pri reSeni dopravy zavdécit vSem dosavadnim i
potenciondlnim cestujicim. At uZ prijde sebelepsi zména, vidy se najde urcité
procento osob, které jsou na zdkladé zmeén s novym feSenim nespokojeni. Jde
predevsim o to, Ze Skala cestujicich je obrovska, at uZ podle trvalého bydlisté, véku,
nebo polohy zaméstnani, a tim pAdem ma kazdy poZadavky na provedeni dopravni
obsluznosti individualni. Prioritou pfi reSeni hromadné dopravy je vSak vSechny
individualni pozadavky skloubit v jeden celkovy, a pritom co nejprijatelnéjsi, aby
tak nedochazelo k divodim cestujicich, preferovat individudlni automobilovou
prepravu.

Vyhodou teSeného regionu je skuteCnost, Ze tudy prochdazi Zelezni¢ni trat,

ktera tak miiZe tvorit pateini sit dopravni obsluhy.

Obrazek 1: Zastavka autobusu v Pikovicich - srdci Dolniho Posazavi



Dopravni obsluznost Posazavského regionu SPSD Masna Jaroslav Chlumecky

2. CHARAKTERISTIKA OBLASTI

Zminovana oblast Posazavi se nachazi jizné od Prahy (cca 20 km), jenz za¢ina
u soutoku rek Vltavy a Sazavy u méstyse Davle. Podél reky Sazavy se tahne, co se
do rozsahu Prazské integrované dopravy tyce, do mésta Tynec nad Sazavoul.
Oblast je povazZovana za turisticky velice atraktivni predevSim pak v letnich
mésicich, kdy sem prijiZzdéji chatari a chalupari, trampové a turisti, ktefi chtéji
vidét zdejSi neobycejnou prirodu, geologické i architektonické pamatky a mnoho
dalSich zajimavosti. Stali obyvatelé vyuZivajici dopravu celoro¢né se shlukuji
predevsim ve méstech a obcich, do chatovych oblasti se pak frekvence cestujicich
zvySuje predevsim o vikendech.

Cely region je velmi Clenity a pro reSeni dopravy, at uz kolejové ¢i nekolejové,
celkem obtizny. Udoli feky Sazavy je velmi hluboké, kolem néj% se rozklada
nespocet rekreacnich zarizeni, obci i osad. Nejvétsi obce vregionu jsou
bezpochyby sidla Jilové u Prahy a Tynec nad Sazavou, Stéchovice a Davle a Vrané
nad Vltavou. Vychozimi misty linek, sméfrujicich z Prahy do regionu, jsou
predevsim stanice metra linky C, KaCerov, Budéjovicka, Opatov, stanice metra B
Smichovské nadrazi a Prazské hlavni nadrazZi. Jedind méné pouzZivana zastavka
vychozi pro linky do tohoto regionu je Obchodni ndmeésti (resp. Nadrazi Modiany).

Do regionu Posazavi sice nepatii obce Jesenice, Dolni BreZany, Zvole Ci
Zlatniky-Hodkovice, avSak problematiku obsluznosti téchto obci jsem do prace

rovnéz castecné zahrnul, jelikoZz vychozi mista? linek, obsluhujicich tuto oblast,

jsou totozné s linkami mificimi do oblasti Posazavi.

! Oblast Posazavi se logicky z geografického hlediska rozumi celé rozmezi toku feky Sazavy, tedy az ze
Zdarskych vrchi (kde feka prameni). Nase problematika Posézavi se pro upiesnéni tykd pouze rozsahu
linek vychazejicich z uvedenych stanic a zaroven v rozsahu zel.trati €. 210

Z Jedna se o vychozi stanice metra C Bud&ovicka, Kagerov. Nikoli vychozi stanice metra linky B
Smichovské nadrazi (Smichovské nadrazi je uvedeno pouze kvtli linkam 334, 338, ¢ast 361 a 390 —
pouze do tseku Smichovské nadrazi — Stéchovice). Stanice metra linky C Opatov je uvedeno pouze pro
linku 326 a 327 do oblasti Jesenice. Oblast Cestlic, Modletic a Velkych Popovic v tuto chvili pomijim.
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3. HISTORIE OBSLUZNOSTI

Za pocatek historie obsluznosti tohoto regionu povazuji rok 1992, kdy vznikla
samotna prazska integrovana doprava a dopravni obsluha tak zacala mit
systémovy charakter. Je samoziejmé, Ze do regionu jezdily linky autobustt mnohem
difve, kdy se jednalo predeviim o autobusy CSAD, obvykle zaé¢inajici na
autobusovém nadraZzi u tehdejsi stanice metra linky C Roztyly. V dnesni dobé by
takova mira obsluZnosti byla rozhodné nedostaCujici uZz jen proto, Ze diky
rozmachu nové ,satelitni“ zastavby v témér kazdé obci tohoto regionu, se pocty
obyvatel jednotlivych sidel mnohdy i zdvojnasobily.

Takovym tuplnym pocatkem dopravni obsluznosti bylo zprovoznéni Zelezni¢ni
traté tzv. Posazavského Pacifiku, ktera v celé své dnesni délce (Praha hl.n. - Vrané
nad Vltavou-Dobii$/Ceréany) je v provozu jiz od roku 1905, byl propojen tsek
Vrané nad Vltavou - Jilové u Prahy, kam jiZ trat vedla. Po integraci trati do Davle
(28. 11. 2005), resp. do Méchenic a zavedeni linek S (9. 12. 2007), se linka nazyva
S8 (resp. S80 - trat’ do DobfrisSe, ktera byla od¢lenéna jako S80 azZ v roce 2008), a je
plné integrovana.

V autobusové dopravé vramci PID byla prvni integrovanou linkou v této
oblasti linka 326 z Prahy do Vestce (uvedena do provozu 22. 1. 1996). O rok
pozdéji vznikla linka 332 do Jilového, a linka 327 do Jesenice. V roce 1998 a 1999
pak vznikla obsluZnost obci Dolni Bfezany, Zvole a Kamenice. DalSim rokem vznika
také rychlikova linka do Jilového u Prahy, a linka 339 do Tynce nad Sazavou.
ProdluZuje se linka 332 do Kamenného Piivozu, pozdéji do Prosecnice. V ¢ervenci
roku 2003 vznikaji také linky mimomeéstské, 441 a 444 v oblasti Davle a Luky pod
Mednikem. V zaii o tfi roky pozdéji vznikda i noc¢ni linka ¢ 606 do Jesenice,
postupné se prodluzuje do Psar a nakonec aZ do Jilového u Prahy. V roce 2011

vznika i druha no¢ni linka v tomto regionu, linka 610 do Zlatniki-Hodkovic.
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4. AKTUALNI STAV

Dnes je zde vprovozu celkem 19 linek, znichZz 2 jsou Zeleznicni, zbytek
autobusovych. ZevSech obci svazeji cestujici nejcastéji do obratisté Praha,
Budéjovicka a Praha, Smichovské nadraZi, kde je prestup, bud’ na linky metra, nebo
na tramvaje a autobusy MHD. Obé dvé Zelezni¢ni linky, které jsou vedeny od

Skochovic smérem do Prahy v soubéhu, kon¢i na Prazském hlavnim nadraZi.

4.1 DOPRAVCI A LINKY

Autobusové linky jsou zajiStovany ctyimi rlznymi dopravci Prazské
integrované dopravy. Linky vychazejici ze stanic Opatov, Budéjovicka a Kacerov
jsou spolecné s dalSimi linkami (341, 441, 442 a 444) obsluhovany spolec¢nosti
Veolia Transport Praha, s.r.o., kterd se na dopravni obsluZnosti tohoto regionu
podili nejvice.

Tato spole¢nost na dané linky nasazuje skalu rtiznych autobust, od pomérné
modernich minibusi SOR CN8.5, pres standardni regionalni autobusy Karosa
C954, Iveco Crossway ¢i SOR C10.5/12 az po kloubové autobusy. Ty jsou vsak
nejcastéji v méné komfortnim meéstském provedeni (jako Karosa B 961, Solaris
Urbino 18) kromé jednoho kloubového autobusu znacky Solaris a dvou kloubovych
autobusii SOR NC18, jejichz provedeni pro priméstské cestovani se slucuje
s pozadavKky na tyto typy vozidel.

Celkové nejvytizenéjsi a zaroven linkou s nejkratSimi intervaly v priibéhu
celého dne je bezpochyby linka 332 spojujici Jilové u Prahy a Budéjovickou,
vyjimecné i vzdalenéjsi Krhanici. Na tuto linku jsou v pracovni dny nasazena dvé
potadi kloubovych autobusii (o vikendu jedno poiadi v obdobi od dubna do zari).
Dale miizete vysokokapacitni autobusy vidét na linkdch do Tynce nad Sazavou
(celoroc¢né, celotydenné), Brezové-Olesko a na lince 326 do Jesenice ve Spickach
pracovnich dni. V prosinci roku 2012 zacala spolecnost prostiednictvim rozsireni
svého vozového parku o bezbariérova vozidla garantovat na vybranych linkach
nizkopodlaZni spoje (konkrétné linky 326, 327,331 - 1 par spoji, 333, 339 a 341).

Méné vyskytujici se dopravce vtomto regionu je spolecnost Martin Uher,
spol. s r.o., kterého miizeme vidét na dvou rannich a jednom odpolednim spoji,
resp. dvou odpolednich a jednom rannim v opa¢ném sméru, na expresni lince 334

spojujici Psary, Jesenici a Smichovské nadraZzi po Prazském okruhu. Na linku jsou
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nasazovany autobusy Iveco Crossway (1149, 1150, 1156, 1158 nebo 1160) urcené
pro priméstskou a regionalni dopravu. V lété pak cestujici u dvou modell privitaji
klimatizaci, ktera je v celé siti PID u autobusti celkem raritni.

Na linkdch 338 a 390 vedenych ze Smichovského nadraZi se vyskytuje
dopravce ARRIVA, drive Bosadk Bus. Typicky je predevSim zelenymi, C¢i
tyrkysovymi autobusy prevazné priméstského charakteru.

Na tyto linky, tvorici soubéh s linkou 361 (dopravce Probo Bus, spol. sr.0.),
vuseku Praha, Smichovské nadrazi - Stéchovice vypravuje kromé standardnich
autobust Iveco Crossway, Karosa €934 ¢i Karosa C954E také dva kloubové
autobusy Irisbus Citelis 18m (méstsky autobus s usporadanim pro priméstskou
dopravu a odebrdni 1 dveri) a Karosu B941E (prestavénou na primeéstské
provedeni C943) plivodem z Trutnova.

Kloubové autobusy tvoii vyznam piedevsim ve Spickach pracovnich dnf, ale
také o vikendech, kdy do oblasti Stéchovic a Hradi$tka cestuje nespocet chatai,
jelikoZ se jedna o vyznamnou rekreacni oblast.

Zelezni¢ni dopravu na trati 210 zajistuje dopravce Ceské drahy, a.s.
prostrednictvim nizkopodlaZznich dvou, ¢i triclankovych motorovych jednotek 814
»~Regionova”, které jsou nasazovany na obé traté v Pracovni dny z 95%,

o vikendech pak zhruba z 70%. O sobotach, nedélich a o statem uznanych svatcich
na trat smétujici do Cerc¢an jsou uz velmi dlouhou dobu nasazovany motorové
lokomotivy 749 (,Bardotky“, ,Zamraci“ atp.) s dvoupodlaznimi vozy Bmto, jenz
tvofi na této trati jakousi tradici, a nejen milovnici Zeleznice maji s témito
soupravami cestovani Posazavim spjaté. Patrové, byt i trosku zaslé vozy, umoziuji
lepsi prepravu predevsim skupin, osob s vétSim pocCtem zavazadel ¢i s jizdnimi

koly.
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4.2 SEZNAM AKTUALNICH LINEK ZAJISTUJICICH DOPRAVNI
OBSLUZNOST

e 326 - Praha, Opatov - Vestec, ouU - Jesenice - Jesenice, Belnicka

e 327 - Praha, Opatov - Praha, Hrncife - Jesenice, Zdimérice - Jesenice,
Kocanda - Jesenice

e 331 - Praha, Kacerov - Zvole - Okrouhlo, Zahorany - Jilové u Prahy, nam.

e 332 - Praha, Budéjovicka - Jesenice - Psary - Jilové u Prahy, nam. -
Krhanice, Prosec¢nice

e 333 - Praha, Kacerov - Zvole - Biezova-0lesko, Olesko

e 334 - Praha, Smichovské nadrazi - Jesenice - Psary

e 335 - Praha, Budéjovicka - Jesenice - Kamenice, Kult. Diim

e 337 - Praha, Budéjovicka - Jesenice - Kamenice, Kult. Diim - PySely, nam.

e 338 - Praha, Smichovské nadraZi - Davle, obec - Stéchovice - Hradi$tko,
zamek - Hradistko, Pikovice, most

e 339 - Praha, Budéjovicka - Jesenice - Kamenice, Kult. Dlim - Tynec nad
S4zavou, aut.st.

e 341 - Praha, Obchodni namésti - Praha, To¢na - Dolni BreZany, 0U - Liber -
Jilové u Prahy, namésti

e 361 - Praha, Smichovské nadrai - Davle, obec - Stéchovice - Novy Knin

e 362 - Praha, Budéjovicka - Jilové u Prahy, ndmésti

e 390 - Praha, Smichovské nadraZi - Davle, obec - Stéchovice - Neveklov,
Jablonnd

e 441 -Jilové u Prahy, ndmésti - Jilové u Prahy, Luka pod Mednikem, nadrazi

e 442 -Jesenice - Zlatniky-Hodkovice, naves

e 444 - Kamenice, Kult. Dim - Jilové u Prahy, namésti - Davle, obec -
Méchenice, Zel.st.

e S8 - Praha hl.n. - Praha-Zbraslav - Vrané nad Vitavou - Davle - Jilové u

Prahy - Tynec nad Sazavou - Cerc¢any (vlakova linka)

e S80 - Praha-hl.n. - Praha-Zbraslav - Vrané nad Vltavou - Méchenice -

MniSek pod Brdy — Dobris3?

vy s

regionu.
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4.3 VYTIZENOST SPOJU A LINKOVE INTERVALY

Jak uZ bylo treCeno, poptavka po prepravé se vtomto regionu liSi nejen v
pribéhu dne, ale vytiZenost jednotlivych spojti je rozdilna v rliznych c¢astech roku a
sviij vliv ma i pocasi. Do doby, neZ zacal trend nasazovani kloubovych autobust na
priméstské linky, se ¢asova nerovnomérnost béhem roku resila kratSimi intervaly
v letnich meésicich, nebo byli dopravci v kriticky vytiZenych obdobich pripraveni
,Zdvojit“ spoje. Tato situace nastavala nejcastéji o sobotach dopoledne, a o nedélich
¢i poslednim dni pracovniho klidu odpoledne.

V dnesni dobé je nasazeni autobust v poméru vytiZzenosti celkem dostacujici,
avSak nastava tu celkem velky problém v takovém piipadé, kdy se jedno kloubové
vozidlo u dopravce stane nepojizdnym, a zalohou je vozidlo standardni. V takovém
pripadé dochazi k precpani spoje a sniZeni komfortu prepravy na minimum. Tato
situace nastava predevsim na linkach 338, 339 ¢i 390, kde intervaly o vikendech
jsou tak velké, Ze na jeden spoj se sméruje obrovsky pocet cestujici, ktefi nemaji
moznost jiného spoje, zatimco u linek snapt. s hodinovymi ¢i ptlhodinovymi
intervaly tato situace nastava jen ziidka (linka 332), nebot se dani cestujici
rozmélni do nékolika moznych spojlii (vyjma spoji vedenych z Prosecnice - kde
alternativou je vsak vlakové spojeni). Celkové intervaly autobust ¢i vlaka ve/ze
sméru Praha do/z uvedenych mést a obci se pohybuji v nasledujicich relacich:

e Jilové u Prahy - Spicka PD: 10-20 minut; sedlo PD: 20-40 minut;
vikendy: 20-40 minut; veCer PD i SN: 60 minut (bus)

e Tynec nad Sazavou - Spicka PD: 30-60 minut; sedlo PD: 60-180 minut;
vikendy, vecer PD i SN: 180 minut (bus)

e Vrané nad VIitavou - Spicka PD: 30 minut; sedlo PD, veCer PD i SN,
vikendy: 60-90 minut (vlak)

e Kamenice - Spicka PD: 20 minut; sedlo PD, vikendy: 60 minut; vecCer

PD i SN: 60-120 minut

13
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5. VIZE DOPRAVNI OBSLUZNOSTI INSPIROVANA JINYMI REGIONY

Dopravni obsluznost vyplyva z nékolika faktort. Tim nejvétsim ovliviiujicim
faktorem je rozhodné mnoZstvi obyvatel jednotlivych sidel a zaroven skutecné
mnozstvi cestujicich.

Na zacatek bych zminil malé porovnani toho, jak to vjinych castech
Stredoceského kraje a zaroven Prazské integrované dopravy funguje a zaroven
skutecnost, kterou jsem se inspiroval pro zménu v Posdzavském regionu. ]Jde
predevsim o provazanost autobusové (dopliikové) dopravy s dopravou kolejovou
(Zeleznicni), kterou ja v Posazavi celkem zasadné postradam, a jejiZ preference je
hlavnim prvkem mé préce. Jde napiiklad o takova sidla, jako jsou Strancice, Ri¢any,
Cesky Brod, Uvaly ¢ Kralupy nad Vitavou. Jsou to vSechno obce rozmisténé na
rizné svétové strany od hlavniho mésta, kde je Castecné ¢i zcela reSena doprava
nasledovné:

Mnozstvi raznych mimoméstskych linek Ciselné tady 400, na které jsou
nasazovany standardni ¢i malokapacitni Usporné autobusy svazi cestujici
z okolnich obci na vlakové nadrazi, kam pfrijizdéji cca 5-10 minut pied odjezdem
vlaku do centra v zavislosti na prestupni dobé. Cestujici se tak s jednim prestupem
(max. dvéma) pohodlné dostanou primo do centra Prahy bez riizného tlaceni se
v metru, které vyuziji obvykle jen na kratkou dojezdovou vzdalenost od nadrazi
(Praha, hl. n., Praha-Masarykovo nadr., Praha-Smichov, atp...).

Tento systém resSeni priméstské dopravy ve vztahu k centru vSak nefunguje jen
ve vySe uvedenych méstech ve Stiredoceském kraji, ale napriklad i v jinych ¢eskych
integrovanych systémech, a v mnoha zapadnich zemich, kde je tento systém jesSté
lépe propracovany. Efektivné reSenou navaznost na vlaky v ramci regionu maji
napiiklad ve Francii, predevsim v okoli hlavniho mésta PariZe, kde na vlaky RER,

jezdici v kratkych intervalech, navazuji autobusy svazejici cestujici z okolnich sidel:
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6. NAVRH ZMEN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Hlavni myslenkou prace je, co nejvice uprednostnit kolejovou dopravu,
zefektivnit vedeni autobusovych linek a navaznosti jednotlivych spoji. Navrzené
zmény se nejvice dotknou obci Jilové u Prahy, Tynec nad Sazavou a Vrané nad

Vltavou.

6.1 ZMENY NA ZELEZNICNI TRATI 210
6.1.1. UPRAVA TRATE

V souCasné dobé je tato Zelezni¢ni trat relativné pomald, predevsim kvili
ostrym obloukiim a mnoha nechranénym prejezdiim (jsou zabezpecCeny pouze
vystraznym kiiZzem), na nichz je snizena rychlost vlakti na 15-20 km/h .

Pokud bychom chtéli zvysit tratovou rychlost, je tireba piejezdy zabezpecit
SSZ, pripadné i zavorami. V planech SZDC se jiz zabezpecovani jednotlivych
piejezd na trati Praha - Cercany - (Dobiis) uvadi, ale stile se nic nedéje.
Konkrétné se jedna o tyto piejezdy (ty nejdiileZitéjsi a nejvice omezujici tratovou
rychlost)

(http://www.szdc.cz/soubory/konference-a-seminare/zdc-2012/a03-drapal-ropid-sb.pdf)
e Davle - Librice
e Chrdst nad Sdzavou - u Zel.zastdvky na silnici 11/106
e Luka pod Mednikem - u Zel.zastdvky smeér Jilové u Prahy
e Luka pod Mednikem - u Zel.zastdvky smér Davle v chatové kolonii
e Petrov u Prahy - u Zel. zastdvky smér Luka p. Mednikem
e Borek - turisticky prechod pres trat' u rozcesti tur.tras

e Kamenny Privoz - u Zel.zast smeér Prosecnice

Dals$im, velmi omezujicim faktorem, je jednokolejnost traté. Staci porucha
jednoho vlaku, nebo o néco pozdéjsi krizovani, neZ je uvedeno v jizdnim tradu, a
nasleduje celkem markantni zpoZdéni vétsiny vlakd aktudlné se vyskytujicich na
trati. Vzhledem Kk finan¢ni i prostorové narocnosti zdvoukolejnéni, nelze brat tuto
moznost v uvahu. Vychodiskem miize byt alesponn vybudovani vyhyben a to
napriklad v zastdvce Luka pod Mednikem, kde se momentalné nachazi jedna kolej
a pomérné velky a travinami zarostly prostor v rovinég, ktery oddéluje zchatralou

nadrazni budovu a samotnou kolej. Zde by asi ndklady na zlepSeni prijezdnosti
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trati byly nejvyssi. Slo by o vytvoreni druhé koleje s vyhybkami, druhé zvysené
rampy pro nastupi$té, a lehkou novou nadrazni budovu pro zaméstnance CD,

prodejnu jizdenek a mensi ¢ekarnu.

Obrazek 2: Pohled na aktualni vzhled Zeleznicni zastavky Luka pod Mednikem a zminovany
nevyuzity prostor vhodny pro vytvoreni kolejového rozvétveni

Druhou stanici, kde jiZ druha kolej existuje, ale nepouziva se, by teoreticky
mohly byt Krhanice, kde je vSak potieba vytvorit jesté jednu vyhybku pro
kiizovani. Druha kolej je sice o kus dal, nez se nachazi samotna zastavka (s
budovou, ktera vsak jiZ pro cestujici neslouZi), ale pro kriZzovani dvou vlakd, z nichZ
napriklad jeden by byl vlak vyssi irovné (napt. spéSny vlak), by to postacilo.

SpiSe neZ stavebnimi Upravami, je tfeba dopravu zrychlit sestavenim

kvalitniho grafikonu vlakové dopravy.

6.1.2. ZMENY V JiZDNiCH RADECH NA TRATI 210

Mij navrh pocita se zavedenim spésnych vlakii. Nejvhodnéjsi by bylo vytvorit

minimalné dva pary v ranni a odpoledni Spicce, jejichZ celkova doba jizdy by rano
byla v iseku Tynec nad Sdzavou - Praha hl.n. cca 60 minut do centra, odpoledne
pak diky vétsimu mnozstvi vlaki a kfizovani max. 70 minut. Autobusem se z Tynce

nad Sazavou s prestupem ve stanici metra C Budéjovicka dostanete nejdiive za cca
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75 minut, pokud je predpoklad, Ze nevznikne Zadné zpozZdéni. (coZ je v ranni Spicce
témeér nemozné)

Tyto druhy vlakd by byly realizovatelné pouze za predpokladu vzniku
dvoukolejné ZST Luka pod Mednikem a zmény v zabezpeceni Zelezni¢nich
prejezdi.

Tvnec nad Sdzavou

Prvnim meéstem, jehoZ dostupnost bych jen kratce zohlednil, je Tynec nad
Sazavou. Mésto v okrese BeneSov se zhruba 5,6 tisici obyvatel se nachazi
v pomérné velké vzdalenosti centra hlavniho mésta.

Hlavnim spojenim je autobusova linka €. 339, diky niZ se s prestupem na
metro obyvatelé dostanou do centra mésta za zhruba 75-80 minut, vlakem pak
dvéma zpiisoby, a to pres Cerc¢any s pirestupem na vlak linky S9 cca 72-80 minut;
nebo pfimo vlakem linky S8 cca 85-90 minut. Za centrum mésta povazuji oblast
stanic metra Florence, Mustku, Muzea, ¢i Staroméstské.

JelikoZ se ZST Tynec nad Sazavou nachazi téméf ve stfedu mésta, neni potfeba
k nadraZzi vést zadnou dopliiujici linku (oproti oblasti Jilového u Prahy - viz.niZe).

Do Tynce nad Sazavou jsou vedeny kromé linky ¢. 339 dale jen spoje v ramci SID.

Jilové u Prahy - Borek

Vznik spé$nych vlakd, které by zastavovaly v ZST Jilové u Prahy, (ZST se
nachazi v katastralnim dzemi mésta cca 4 km jizné v obci Borek), by rozhodné
prilakaly mnoho cestujicich i z této , destinace”. Diky mému pozorovani
a pravidelnému cestovani vlakem z této ZST jsem dospél k zavéru, Ze v pracovni
dny vlak vyuZiva v této obci jen cca % cestujicich oproti autobusovému spojent,

i presto, Ze trat je pro predplatné ¢asové jizdenky integrovana. Spojeni autobusem
s metrem C Budéjovickd odsud trva cca 52 minut, vlakem pak napi. se stanici
Praha-Branik, kde je prestup na tramvaj a autobusy cca 47 minut, na Hlavni
nadrazi pak celkem 62-66 minut. S prichodem spéSnych vlaki by se tato jizdni
doba mohla zkratit na 45 minut, coZ by v porovnani s autobusovou linkou mohlo

vyvolat zménu nazoru cestujicich na cestovani vlakem.
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Jilové u Prahy

Obsluznost tohoto mésta prostrednictvim spéSnych vlakid by byla reSena
nasledovné (pzn. podrobné popsani obsluhy tohoto mésta v kombinaci s vlakem
bude uvedeno v ¢lanku o zméné autobusové dopravy). Nové, neboli upravené by
toto mésto spojovala linka vedend do nové vzniklé ZST Luka pod Mednikem,
nikoliv ZST Jilové u Prahy. Zde by autobus pfesné navazoval na spé$né vlaky,
jejichZ jizdni doba na Prazské hlavni nadrazi by neptresahovala 40 minut.

V kombinaci s navaznou autobusovou linkou by tak cesta zJilového u Prahy
(ndmésti) do centra mésta (Hlavni nadraZi) dosdhlo max. 50-52 minut, coZ je
zhruba totoZné v kombinaci s rychlikovou linkou ¢. 362 a prestupem na metro,
avsak komfortné by teoreticky mohli cestujici dat i v tomto pripadé prednost vlaku
uz jen kviili lepsi dostupnosti Modian, Vrsovic, Radotina, Nusli, ¢i Zbraslavi.

Pro samotnou obec Luka pod Mednikem by to samoziejmé mélo ptrinos jesté
veétsi a cestovani prostrednictvim linky 441 pres Jilové u Prahy by tak ztratilo

smysl.

Davle
Obcané méstyse Davle po vzniku spésnych vlakli, prinasejicich cca 35
minutové spojeni s centrem, by rozhodné mohli Zelezni¢ni dopravé dat prednost.
Dnesni spojeni autobusem z Davle trva cca 32 minut na PraZské Smichovské
nadrazi. Chce-li cestujici pokracovat dale do centra, jizdni doba se miiZe navysit na
40-50 minut. Beru-li vpotaz ranni kolony automobild v oblasti Lahovic, ¢i na

Strakonické, pak se takova cesta vySplha i na 60 minut.

Vrané nad Vitavou

Obec nachazejici se hned za hranici hlavniho mésta ma jako jedinou dopravni
obsluznost vlaky linek S8 a S80. Vznikem spésnych vlakd v rannich a odpolednich
Spickach pracovniho dne by se sice narusil taktovy jizdni ad, ale jizdni doba by se
z cca 33 minut zkratila na 25-28 minut na Prazské hlavni nadraZi. V. mych planech
jsem navrhoval i novou autobusovou linku propojujici Zvoli, Bfezovou a pravé

Vrané nad Vltavou, ktera by uvolnila celkem pretiZené lince ¢. 333.
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6.1.3. REALIZACE SPESNYCH VLAKU NA TRATI 210

V ptipadé zavedeni spésnych vlakl na této trati by se musely co nejvhodnéji
zapustit mezi stavajici osobni vlaky tak, aby ve spravny cas dopravily cestujici
vranni Spi¢ce do mésta a v odpoledni Spicce zpét do regionu. Nejvétsi problémy
tvoii prirozené kiizovani vlakl, a zaroven jsou problémem samotnd Zelezni¢ni

vozidla, ktera by na tyto vlaky méla byt nasazovana.

6.1.3.1. KriZzovani se stavajicimi vlaky

V pripadé rekonstrukce ZST Luka pod Mednikem by bylo moZno kiiZovat vlaky
v Tynci nad Sazavou, Jilovém u Prahy, Lukach pod Mednikem, Davli, Vraném nad
Vltavou, Praze - Zbraslavi, Praze - Modranech (zast.), Praze - Braniku, Praze - Kr¢i
a v Praze - VrSovicich. Nejdelsi Usek mezi kriZujicimi stanicemi je bezpochyby
usek Tynec nad Sazavou - Jilové u Prahy, dlouhy cca 10 km a tvorici tak nejvétsi
problém pro planovani grafikonu. Vyhodou zde vSak ziistava skutecnost, Ze
celkové mnozstvi vlakii v tomto useku je o mnoho nizsi nez v iseku Praha - Vrané

nad Vltavou.

6.1.3.2. Prubéh trasy spésnych vlaku

Nové spésné vlaky by zastavovaly vyjma zastavky Praha - Modrany zastavka
pouze v Zelezni¢nich stanicich s kolejovym rozvétvim kromé ZST Praha - Kr¢.
Vychozi stanici by byla ZST Tynec nad Sazavou, pro ktery by to mélo pirevazné
v ranni Spicce obrovsky vyznam.

Pro zastavky Chrast nad Sazavou, Krhanice, Prosecnice a Kamenny Privoz
nema spésny vlak vyznam. Dopravni obsluznost je zde dostatecné pokryta
osobnimi vlaky, autobusy SID a od stanice Prosecnice bude na zakladé navrhu
vytvorena i nova autobusova linka, ktera ve finale bude na spésné vlaky navazovat,
ovSem Vv jiné stanici.

Z Tynce nad Sazavou by vlak jel ptimo aZ do ZST Jilové u Prahy, kde by byly
spésné vlaky pro autobusové spojeni konkurenci. Momentalné je zde obsluZnost
feSena prostrednictvim linky 332, ktera je v ranni Spi¢ce v provozu v hodinovém
intervalu ze zastavky Jilové u Prahy, Borek.

Dalsi stanici by byla Luka pod Mednikem, kterd by musela byt upravena na

dvoukolejny provoz svypravni budovou. Zde by pristupovali cestujici jedouci
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primo z této obce a zaroven z navazujici linky z centra mésta Jilové u Prahy a obce
Studené.

V dalSich zastavkach nema smysl, aby spésny vlak zastavoval, jelikoZ Petrov u
Prahy nebyva v pracovnich dnech pfili$ vytiZeny a oblast Pikovic obsluhuje linka
PID 338 a Petrov - Chlomek je ryze sezonni zastavka.

V Davli bude zastavovat spésny vlak predevsim kviili kiizovani, ale zaroven
kvtili volbé cestujicich mezi autobusovym spojenim a Zeleznici i za cenu nepatrné
del$i dochazkové vzdalenosti z centra mésta k ZST, prostirednictvim pé$iho mostu
pres reku Vitavu.

Velice dtlezitou stanici je bezpochyby Vrané nad Vltavou, které je jediné na
trati, kde jind dopravni obsluZnost prostrednictvim VHD kromé Zeleznice neni. Zde
se vzdy budou spé$né vlaky kiiZovat, a to bud’ s vlaky osobnimi na Ceréany, ¢i do
DobriSe a opacné pak na Prahu, nebo mezi sebou samymi. Navaznost by zde méla
vzniknout prostrednictvim nové linky spojujici Brezovou, Zvoli a pravé Vrané nad
Vltavou, ¢imZ by vznikla i alternativa pro linku 333.

Po prejeti zvnéjStho pasma do vnitiniho by dale zastavovaly v Praze -
Zbraslavi, kde je opét vyznam ktiZovaci; v Praze - Modrany zast., kde je pak
prrestup stejné jako v Praze - Braniku na tramvaje smérujici do centra a autobusy,
at’ uz spojujici okolni ¢asti, nebo vedouci ve sméru Smichovského nadrazi.

Praha - Kr¢ neni natolik diileZita pro zastavovani téchto vlakili z divodu, Ze zde
ani z osobnich vlaki nenastupuje ani nevystupuje velké mnoZstvi cestujicich. Je to
predevsim proto, Ze dochazkova vzdalenost k zastavce MHD je pomérné daleka a
samotna trasa k ni je celkem slozita.

NejvyznamnéjSimi stanicemi pro vystup, ¢i v opacném sméru pro nastup jsou

bezpochyby Zeleznic¢ni uzly Praha - VrSovice a Praha - Hlavni nadrazi.

Postupem casu by se dalo uvazovat o prodlouZeni vlakli naptiklad do stanice
Praha - Vysocany, ¢i Praha - HoleSovice nebo i dale, a vznikla by tak zaroven
diametralni (diagonalni) méstska linka spojujici dva opacné okraje mésta, z nichz
jeden by byla Praha - Zbraslav. Tuto moZnost vznasim jen jako povrchni navrh bez

dalsiho zpracovani.
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6.1.3.3. Jizdni doba a celkovy pocet vzniklych spésnych vlaku

Jak uz bylo mnohokrat receno, vlaky spéSného charakteru, které budou nosit
oznaceni R8 (inspirace oznaceni pochazi z traté 070: Praha - Turnov, kde spésné
vlaky nesou také oznaceni R) vramci PID, maji vyznam v provozu vrannich a
odpolednich Spickach pracovnich dni. Je sice moZné, Ze by Casem tvorily
vyznam Vv letn{ sezoné i o prvnich dnech pracovniho klidu dopoledne, a poslednich
dnech pracovniho klidu odpoledne (vikendy, prazdniny), ale stouto variantou
zatim nepocitam. V sezoné je velky nartst cestujicich predevsim v zastavkach, kde
spéSny vlak nezastavuje. (viz. zminovany Petrov u Prahy, Kamenny Privoz,
Krhanice atd...)

V ranni Spicce vyjedou €tyri vlaky smér Praha, z ¢ehoZ prvni a posledni bude
veden jen ze stanice Jilové u Prahy (odjezd 5:31 - navaznost osobniho vlaku od
Cerc¢an), resp. Luka pod Mednikem (odjezd 7.57 - obrat od vlaku z Prahy) kvili
obratlim; ty dva mezi nimi budou vedeny v celé své délce, a to z Tynce nad Sazavou
(odjezdy 6.02 a 6.36). Jizdni doba z Tynce je u prvniho spoje 60 minut (nezastavuje
ve stanici Davle), druhy spoj pak 61 minut. Z Luky pod Mednikem se bude jizdni
doba na Prazské hlavni nadrazi pohybovat mezi 39-40 minutami. Treti vlak
v poradi z téchto spéSnych vlakli by zaroven pobiral ve stanici Vrané nad Vitavou
cestujici z vlaku linky S80 ze sméru Dobftis (vlak 19004 prijezd 7.07), ktery by zde
byl vzhledem k neZadouci ,soubézné* jizdé do Prahy, ukoncen.

Ze sméru Praha hl.n. v ranni Spicce vyjedou predevsim kvili obratim zpét dva
vlaky (v odjezdech 4.26 a 7.06), z nichZ jeden je ukoncen v Jilovém u Prahy (kde
bude navazovat na osobni vlak smér Cer¢any, druhy pak jen v Lukach pod
Mednikem (kde po obratu 7 minut pojede zpét do Prahy a zaroven bude navazovat
na osobni vlak smér Cer¢any). Tim bude zkracen osobni vlak ¢ 9003 s odjezdem
v 7.00 z Prahy do Cer¢an do trasy Vrané nad Vltavou - Cer¢any s odjezdem v 7:35.

Ve Spicce odpoledni jsou vz Prahy vypravovany opét €tyri vlaky ve zhruba
hodinovém az 90 minutovém intervaly, z nichZ tfi jsou vedeny az do ZST Tynec
nad Sazavou (14.06, 15.06, 17.46), a jeden do Jilového u Prahy (16.36). Kromé
prvniho spoje jsou vSechny vedeny na tkor odjezdi osobnich vlak 19011, 19013,
19015 ve sméru Dobfris, resp. Cisovice, na které je ve stanici Vrané nad Vltavou
vytvoren prestup, a které jsou tim padem zkraceny. Naopak na ten prvni vlak je ve

stanici Tynec nad Sazavou vytvoien pfestup na osobni vlak ¢. 9037 smér Cercany.
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Vopacném smeéru jsou vedeny vlaky tfi, prvni dva z Tynce nad Sazavou
(15.16, 16.26) a treti po obratu jen z Jilového u Prahy (17.40). Osobni vlak ¢. 9014
z Cer¢an do Prahy je zkracen do trasy Cerc¢any - Vrané nad Vltavou (ptjezd 16.58),
kde je prestup na jeden ze spésnych vlakd (odjezd 17.05) do Prahy. Tento vlak po
obratu odjizdi v 17.05 na Dobfris.

6.1.4. POZADAVKY NA ZELEZNICNi VOZIDLA A NAVRH VOZIDEL PRO
TYTO VLAKY
Na provoz navrhovanych spésnych vlaki je samoziejmé zapotiebi urcity pocet
vozidel. Vzhledem k vytvorenym obéhiim by bylo potieba minimalné 5 souprav.
Pozadavky na dana vozidla vhodna pro tyto typy vlaki jsou nasledujici:
e Musi byt tvofeny motorovym vozem z jedné strany a fidicim vozem
z druhé strany, nebo z kaZzdé strany jednim motorovym vozem. (pro
rychlé obraty a minimalizaci posunii ve stanicich)
e Jejich maximalni rychlost by méla byt minimalné 85-90 km/h (i presto,
Ze Usekl pro dosaZeni této rychlosti je minimum, u vlaki s vyssi
maximalni rychlosti je logicky dobra akcelerace - napt. v porovnani
svozy 814 ,Regionova“).
e Vlaky BY MELY byt nizkopodlazni, nebo minimalné by mély mit plosinu
pro vozickare a kocarky.
e Jejich obsaditelnost by méla byt vyssi nez 100 cestujicich.
e Pro piipad vyssi poptavky cestujicich by mély byt snadno spojitelné a

rozpojitelné.

Vlaky, které spliuji tyto pozadavKy, jsou nasledujici:

Motorova jednotka 844 - ,Regioshark”

Tato jednotka moderniho typu by byla nejlepsim adeptem pravé pro tyto typy
vlakli. Jednd se o nové vyrobenou motorovou jednotku s fidici jednotkou
pochazejici z polské firmy PESA. Souprava ma celkem dva vozy, o celkové
obsaditelnosti 120 mist k sezeni ve druhé tridé, a 9 mist k sezeni v prvni trideé,
celkova kapacita vlaku je pak dokonce 240 osob vcetné stojicich. Maximalni
rychlost souprav je 120 km/h. ,Regioshark®, jak je mu prezdivano, je plné

nizkopodlazni s bezbariérovym WC a samoziejmé s uzavienym systémem, Je
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vybaven také prostorem pro kocarky a jizdni kola, audiovizualnim informac¢nim
systémem, a v 1été cestujici potési i klimatizaci.

V Ceské republice se momentalné vyskytuje 9 kusil z celkové objednavky 31
kusi, a je stale ve vyrobé, coz je na rozdil od starsich souprav vyhodou. Zatim jsou
v provozu v Plzeniském a Karlovarském kraji. Na Moravé se po trati prohanéji pak

v Olomouckém a Zlinském kraji.

Obrazek 3: Motorova jednotka Regioshark (fada 844)

Motorovy vuz fady 841 - ,Regiospider”

Jedna se o vzhledové i opticky mensi motorové vozy, nez byla jednotka 844,
avSak parametry jsou téméi totozné. Maximalni rychlost, bezbariérovost i trakce
jsou stejné. Zde je trosSku mensi obsaditelnost, nez kladou pozadavky, k sezeni je to
jen 71 osob, ke stani pak 97. Viiz je vyrazné kratsi, tim padem je spojovani
jednotlivych jednotek Zadouci, a bylo by to vyhodné piredevsim pro vlaky v ranni
Spicce, kdy ve sméru Praha cestuje vice, nezZ dvojnasob cestujicich, neZ v opacném
sméru. Je tu umistén i audiovizualni informacni systém, stejné jako v jednotkach
Regioshark.

V Cesku jsou provozu prevazné v Libereckém kraji a v okoli Jihlavy, kde se
nachazi dvé varianty. Varianta 840 je vybavena pro provoz na sklonové naro¢nych
tratich, 841 je varianta zakladni, kterd by byla vhodna prave i pro spésné vlaky na

Posazavském pacifiku.
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Obrazek 4: Motorovy viiz 841 "Regiospider”

Motorovy viiz 843, Ridici viiz 943 (Bftn); Ridici viiz 954 (ABfbrdtn)

Mezi starsimi vozy by pro tyto vlaky byl vhodnym kandidatem i Motorovy viiz

843, jinak také prezdivany jako Rakev, ¢i Apollo. Maximalni rychlost vozu je 110
km/h, ma zvedaci ploSinu pro vozickare, tudiZ neni plné nizkopodlazni. Motorovy
vliz ma obsaditelnost 59 osob k sezeni a 60 mist k stani, avsak ve spojeni s jednim
z ridicich vozli by se obsaditelnost minimalné zdvojnasobila. Problém je vsak
takovy, Ze v Cesku se nachazi 31 kus, a jiZz se nevyrabi, tudiZ by se musel pirevést
nahradou za jiné vozy z jinych DKV.

Ridici vozy jsou v ivahu dva, a to piimo vyrobeny fidici viiz (943 - Bftn) k vozu
843, kterych je vSak jesté méné, nez samotnych motorovych vozl. V tivahu by
priSel pocetnéjsi ridici viiz 954 neboli ABfbrdtn, ktery je vybaven modernim WC,
ploSinou pro vozickare, audiovizudlnim informa¢nim systémem a také oddilem 1.
tridy.

Byl vyroben k motorovym voziim 854, do maximalni rychlosti 120 km/h,
kterych je nékolik i v Praze, avSak neni jich dostateny pocet pro provoz i na téchto

vlacich.
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Obrazek 5: Ridici viiz 943 a Motorovy viiz 843

Siemens Desiro

V tivahu by pak prisly i v Cesku ne piili§ zndmé motorové jednotky Siemens
Desiro, které jsou v provozu predeviim ve Sluknovském vybéZku a jsou velmi
oblibené predevsim u sousedniho némeckého dopravce Deutsche Bahn. Jednotky
se vyznacuji vybornymi jizdnimi vlastnostmi, podobnym interiérem jako motorovy
viz 841, nizkopodlaznim nastupem, informacnim systémem a maximalni rychlost
120 km/h. V prvni tfidé se nachazi pak 12 mist k sezeni, v druhé 111, k stani pak
90 mist.

Obrazek 6: Siemens Desiro v podani DB
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Jako alternativa v pfipadé nemoZnosti provozu ani jednim z uvedenych navrhi
by teoreticky mohly slouZit motorové jednotky 814.2 (trio) i presto, Ze jejich
maximalni rychlost je jen 80 km/h a jsou ponékud pomalejsi i pri rozjezdech a
dojezdech do ZST. MoZnosti nasazeni novych souprav je hned nékolik, oviem

rozhodujici roli by patrné hraly finance.

Praha hl.n.

Praha-Vrsovice — Vrané nad Vitavou —
Luka pod Mednikem —
Jilové u Prahy —

Tynec nad Sazavou

Obrazek 7: Navrh stylu papirového informaéniho systému pro spéiné vlaky

6.1.5. SHRNUTI ZMEN NA ZELEZNICI
Na trati Posazavského Pacifiku by se provedly upravy na prejezdech,
zdvoukolejnila by se ZST Luka pod Mednikem, zrealizovalo by se nékolik spé$nych
vlakli ve S$pickdch pracovnich dnd, a nasadily by se nékteré zuvedenych
motorovych jednotek ¢i vozl. DoSlo by ke zrychleni dopravy v tseku Tynec nad

Sazavou - Praha hl.n. a diky novym vlaklim by se znatelné zvysil i komfort.

6.2 ZMENY V AUTOBUSOVE DOPRAVE

Po zrealizovani nékolika zmén na Zeleznici je samoziejmé tieba se
k jednotlivym stanicim a zastdvkam vlaku néjak dostat z okolnich obci, které
v tomto regionu zpravidla leZi v pomérné vysoké dochazkové vzdalenosti od ZST.
V Posazavi je celkem zna¢nym problémem vysoka vzdalenost Zelezni¢ni stanice od
centra mésta, €i obce, a tudiZ je tfeba co nejefektivnéji pravé tento zdroj a cil
propojit. Zacnu-li od zac¢atku traté novych spéSnych vlaki, nachazim se tak v Tynci
nad Sazavou, ktery je jeden z mala na trati, kde se Zelezni¢ni stanice nachazi pfimo
v centru mésta, ve vyborné dochazkové vzdalenosti jak ze sidlisté, tak z ostatnich
casti. V okoli Jilového je treba vytvorit novou linku tak, aby propojovala mésto
s Zelezni¢ni stanici Luka pod Mednikem a v okoli Vraného nad Vitavou by bylo

vyhodné vytvorit spojeni se Zvoli.
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6.2.1. NOVE UPRAVENA LINKA C. 441
Zelezni¢ni stanice v Lukach pod Mednikem je sice soucasti katastru mésta Jilové u
Prahy, stejné jako Zelezni¢ni stanice Jilové u Prahy, avSak obé dvé se od centra
mésta nachazi vice nez 4 km, Luka pod Mednikem dokonce 6 km po silnici. Pravé
toto je jednim z divodii, pro¢ praveé z téchto stanic, je pocet cestujicich vyuzivajici
vlak tak nizky. Navaznost na vlaky je v soucasné dobé celkem nulovj, a tudiz jsem
se rozhodl vytvorit takovou linku, aby cestujici z okolnich vesnic a predevsim
z centra mésta Jilové u Prahy dopravila na nové upravené nadrazi v Lukach p.
Mednikem. Jednalo by se o prodlouZeni stavajici trasy linky ¢. 441 do dseku:

e Krhanice, nddrazi

e Krhanice, Prosecnice

e Kamenny Pfivoz, Kamenny Ujezdec

e Kamenny Privoz, K Zel.zast.

e Kamenny Privoz

e Kamenny Piivoz, U Krizku

e Jilové u Prahy, Borek

e JILOVE U PRAHY, NAMESTI

e JILOVE U PRAHY, UCILISTE

e JILOVE U PRAHY, HRBITOV

e STUDENE, ROZCESTI

e Studené, obec

e Studené, zavod

e Studené, obec

e PETROV, BOHULIBY

e LUKA POD MEDNIKEM

e LUKA POD MEDNIKEM, ZEL. ST.

Linka by byla v provozu tak, aby spoje koncici v Lukach pod Mednikem Zel.
st. rdno navazovaly scca 5 minut prestupem na vlak smér Praha, hln, a
odpoledne ¢ekaly na piijezd vlaku z Prahy. Usek z Krhanic do Jilového u Prahy
by nahrazoval zkracenou linku 332 do jednotné trasy Jilové u Prahy, namésti -

Praha, Budéjovicka a zaroven by byla nové vytvorena autobusova zastavka pro
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PID Krhanice, nadrazi a Studené, rozcesti (urcené predevsim pro ranni spoje
z Jilového u Prahy smér Luka pod Mednikem, které by tim padem nemusely
zastavovat v zastavkach Studené, obec a Studené, zavod, ¢imZ se jizdni doba

zkrati o cca 4-5 minut)

- N
)3 Vg -
331  Jilové u Prahy, " “Pohotl
\ LJisté { N
- 5 » B
- l'/"{;‘.("q Y:Im é u Prahy,ndm 3
EIY Studené.r e }41 331,332
Homi % :
2% Studene
Studene_‘ (Studené,
Petro uhuhq obec:
$¥dvod)

oy g ore
Jilové u Prahy

Luk
M e
Hostéradice Pivozes, T
KamPfivoX
k telxast. Krfianice,
st Proselnice ¥
106
aha Krhanice, n(ug
Kridany | p¥anv

Obrazek 8: Schéma vedeni linky 441 ve vztahu k Zelezni¢ni lince S8 (linka 441 - modie tu¢né,
linka S8/R8 - zeleng¢)

6.2.2. ZMENY NA LINKACH 332, 334 A 362

Diky zménam v Zelezni¢ni dopravé na Posazavském Pacifiku a zavedeni
novych variant cesty z]Jilového u Prahy do centra mésta je potieba udélat
néjaké zmény ve stavajicim linkovém autobusovém vedeni. V predchozim
¢lanku jsem se zminoval o nové prodlouZené lince ¢islo 441 z Krhanic do Luk
pod Mednikem. ProdlouzZenim useku z Jilového u Prahy, ndmésti do zastavky
Krhanice, nadraZzi plné nahrazuje linku 332, ktera ve vybranych spojich pravé
do tohoto useku zajizdi. I presto, Ze by se pro stavajici cestujici vytvoril nutny
prestup v zastavce Jilové u Prahy, ndmésti (kde nyni projizdi primo), se linka
332 zkrati ve vSech spojich do zastavky Jilové u Prahy, namésti.

Toto zkraceni bude pro linku platit v pracovnich dnech. O sobotach,
nedélich a svatcich je linka 332 vedena v piivodni trase Krhanice, Prosecnice -

Praha, Budéjovicka (nebude zajizdét az do zastavky Krhanice, nadrazi!!).
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Dlivodem zachovani linky o vikendech je, Ze ndvaznost na vlak neni nutna
prostirednictvim linky 441 a tudiZ neni tfeba, aby byla linka 441 v provozu. Pro
cestujici by v takovém pripadé bylo zbytetné a neprijemné vytvaret prestup
v zastavce Jilové u Prahy, namésti.

Vzhledem k reorganizaci linky 332 a predevSim navazujici linky 441 na
Zeleznici se tak stava linka 362 méné potiebna nez doposud. Na druhou stranu
linka cislo 334 vedena vuseku Smichovské nadrazi - Psary by diky
prodlouZeni na ukor zkraceni linky ¢islo 362 (do Psar) do zastavky Jilové u
doposud. Obsluha meésta Jilové u Prahy se zapadni Casti Prahy je stale
neexistujici, a diky prfimému spojeni prostrednictvim prodlouZeni pravé této
linky by tak témér plné nahradila linku ¢. 362. Jeden spoj linky ¢islo 334 rano,
a jeden v odpoledni Spicce by mohl teoreticky zajizdét i po trase linky ¢. 444 do
zastavky Kamenice, Kulturni dim, ¢imz by se tak vytvorilo piimé spojeni
Kamenice se Smichovskym nadraZim (coZ by z Kamenice prostiednictvim linek

335,7,9 bylo téméf nemyslitelné) Nové by to tedy vypadalo nasledovné:

Linka 332

e Krhanice, Prosecnice (o vikendech)
e JILOVE U PRAHY, NAMESTI

e PRAHA, BUDEJOVICKA

Linka 334

e KAMENICE, KULTURNI DUM

e Kamenice, u Dvora

e Kamenice, Teptin, u Kozliho kamene
e Kamenice, Teptin

e  Pohori, Markvart

e Pohori, Skalsko

e Pohori

e  Pohori, Chotoun

e Jilové u Prahy, ¢s.Armddy

e JILOVE U PRAHY, NAMESTI
e Jilové u Prahy, Radlik
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e Jilové u Prahy, rozc. Radlik (x)
e Psary, Domov Laguna

e Psary

e Psary, Stédiik

e Psary, Dolni Jir¢any

e Lahovice

e Lahovicky

e Lihovar

e SMICHOVSKE NADRAZI

Linka 362

e PSARY

e Psary, Stédiik

e Psary, Dolni Jir¢any

e JESENICE

o IKEM

e Nemocnice Kr¢

e PRAHA, KACEROV

Intervaly téchto linek budou nasledujici:

Linka 332 zflistane ve svém puvodnim jizdnim radu, kdy vSechny spoje
vedené do Krhanic, Prosec¢nice budou v pracovni dny ukonceny v zastavce
Jilové u Prahy, ndmésti. Postupem casu, v pripadé zmén v Zelezni¢ni dopravé, a
prodlouZeni linky 334 je predpokladany ubytek cestujicich ve Spickach na lince
332, vtakovém piipadé by byl realizovatelny interval 20 minut namisto
ptivodnich 15. Nasazeni dvou kloubovych autobust bych ponechal, naopak
jedno ,kloubové“ poradi bych na tuto linku ptidal. Pii provozu 3 kloubovych
autobust ve Spickach by interval 20 minut byl zcela dostacujici.

Linka 334 by byla posilena nejen ve Spickdch pracovnich dn, ale i jeden,
ptipadné dva pary spojli mimo Spicku pripadné na konci $pic¢ky. V rannich
hodinach by z Jilového odjiZdély spoje cca v 5:55, 6:15, 6:55 a 7:45; resp. 6:38
z Kamenice, Kulturniho domu. V opacném sméru by jely zhruba tri spoje kvtili
obratlim, tudiz jeden cca v 5:10 (do Jilového), 5:40 (do Kamenice), 7:00 (do

Jilového). Jizdni doba v useku Jilové u Prahy, namésti - Smichovské nadrazi je
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36 minut, o Usek do Kamenice se prodlouZi na 53 minut. V odpoledni Spicce by
odjezdy spojt do Jilového u Prahy mohly byt voleny libovolné, jelikoZ zde neni
nutny zZadny proklad se soubéZnou linkou, jako v opatném sméru (usek Jilové u
Prahy - Psary, Dolni JirCany). Jednalo by se o cca 4 spoje z Prahy (ve zhruba
hodinovych intervalech), z nichZ jeden (cca kolem 15.30-16.00) by byl veden aZ
do Kamenice. Zpét by kvtili obéhim byly pak vedeny také 3 spoje.

Nasazeni dopravce MARTIN UHER, spol.s r.o. bych pro tuto linku rozhodné
ponechal, nybrz vlastni nejlepsi vozidla vhodna pravé pro expresni linku 334.

Linka 362 by plnila acel pro obyvatelé obce Psary a Jesenice, kde by tvorila
proklad s ostatnimi linkami. Byla by v provozu pouze ve Spic¢kach, rano by
smérem tam smérovaly tfi spoje, zpét 1, odpoledne by smérem z Prahy
smérovaly spoje 4. Konecna linky by nové nebyla stanice metra Budéjovicka,
nybrz stanice metra Kacerov z divodu ulehceni konecné Budéjovicka.
Navaznosti a propojenosti s linkou SID E96 by byly feSeny tak, Ze by linka E96
navazovala v Jilovém u Prahy na spoje linky 332, tudiZ by vznikl ptestup a

zrusSily by se tak primé spoje.

6.2.3. ZMENY V OBLASTI ZVOLE A VRANEHO NAD VLTAVOU

V oblasti Vraného nad Vltavou a Skochovic v dneSni dobé nejsou kromé
jednoho ranniho Skolniho spoje linky ¢. 331 v provozu Zadné autobusové linky.
Je jasné, Ze Zelezni¢ni spojeni prostiednictvim linek S8, S80 a nové navrhnuté
linky ¢. R8 je dostacujici, avsak je tu dalsi reSeni, které by umoznilo ulehcit
cestovani do centra prostrednictvim Zeleznice i dalSim cestujicim z okolnich
vesnic. Jedna se o obce Zvole, Cerniky a Brezova - Olesko.

V téchto destinacich ve stavajici dobé tvori dopravni obsluznost celkem
pretiZzena linka 333. Od zari roku 2012 jsou na tuto linku sice nasazovany
kloubové autobusy, i presto je vytiZenost pomérné vysoka a nabirani zpozdéni
diky kolondm automobilii v prazské Libusi jé témér kazdodennim problémem.

Cestujici ovSem nemaji jinou moznost, nez pouzit pravé tuto linku. Dle
mého navrhu jsem priSel na moznost jak velice rychle a efektivné propojit tyto
obce s obci Vrané nad Vltavou a tudiz i Zeleznicnim spojeni. Pro cestujici je
logicky pohodlnéjsi cestovani vlakem, protoZe s sebou nese mnoho dalSich
moZznosti navic, jak cestu vyuzit oproti autobusiim, avsak nadrazi ve Vraném je

co do dochazkové vzdalenosti velice daleko a tudiz logicky voli autobus.
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Musela by se zavést nova autobusova linka ¢islo napriklad 445, ktera by

byla vedena v nasledujici trase:

BREZOVA-OLESKO, OLESKO (koneéna linky & 333)
Birezova-Olesko, U Topolti (zastavka na znameni)
Birezova-0Olesko, Birezova

Zvole, Cerniky

Zvole, Nova Zvole

Zvole, Jilovska (na znameni)

ZVOLE

Zvole, Jilovska (na znameni)

Zvole, Nova Zvole

Zvole, Cerniky

Brezova-OleSko, Nova Biezova (nova zastavka vytvoiena
v chatové oblasti a vnové zastavbé Nova Brezova, kde drive
dopravni obsluznost neexistovala)

Vrané nad Vltavou, Ke statku (nova zastavka v zapadni Casti obce,
pobliZ materské skoly)

VRANE NAD VLTAVOU, ZEL. ST. (kone¢na autobusu, velice kratky

prestup na vlak - max. 1 minuta)

Obrazek 9: Konec¢na Vrané nad VItavou, Zel.st. sice nikdy nebyla obsluhovana
pravidelnou autobusovou dopravou v historii PID, av§ak v dobach vyluky tu neni
problém provozu ani kloubovych autobusi prazského dopravniho podniku
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Tato nova linka ¢islo 445 by byla v provozu tak, aby ve Vraném nad Vltavou
navazovala v ranni Spi¢ce pracovnich dnii na predevsim spésné vlaky smér
Praha, hl.n. a vodpoledni $picce ¢ekala na prijezd spésnych vlaki od
Prahy. Mimo Spicku pracovnich dna by linka sice teoreticky v provozu byt
mohla, avSsak maximalné 1-2 pary spoji za tyto Casova obdobi (8.15-14.00 a
18.00-00.00).

Na tuto linku by byla zvlast vhodna vozidla mensi konstrukce, nejlépe pak
midibusy typu SOR CNB8.5, které spolec¢nost Veolia Transport vlastni.
Spolecnost by vsak mohla uvazovat o nakupu napiiklad midibust Solaris
Urbino 8.9LE, ktery se posledni dobou po dodavce 10 kust objevil i
v Prazském dopravnim podniku.

Nicméné, na této lince by se po vypsani nabidkového rizeni mohl podilet i
jiny dopravce, jako naptiklad Martin Uher spol. s r.o. ¢i ARRIVA, avSak v tomto
regionu je prevazujicim dopravcem praveé spolecnost Veolia Transport Praha a
pfi planovani grafikonu jsou mozné prejezdy (napriklad mimo Spicku, ¢i na
zacatku/konci Spicky) na linku 331 ¢i 333 vzastavce Zvole a vtakovém

pripadé by nejednotnost dopravce tvorila problém.

6.2.4. SHRNUTI ZMEN V AUTOBUSOVE DOPRAVE

Autobusy tvori doplinkovou dopravu, a proto jejich zmény musi co nejvice
korespondovat se Zeleznici. Diky vytvoreni lepsiho spojeni po trati ¢. 210
,Posdzavském Pacifiku“ se zrealizuje prima navaznost pravé na tyto vlaky
prostrednictvim jedné upravené linky a jedné zcela nové. Linka ¢islo 441 spoji
Krhanici a Jilové u Prahy s Lukou pod Mednikem, kde bude s minimalni ¢ekaci
dobou navazovat na spésné vlaky. Na lince se bude podilet stejné jako drive
vjiné podobé dopravce Veolia Transport Praha, kde by bylo nejvhodnéjsi
nasazovat méné Kkapacitni autobusy znacky SOR, ¢i SOLARIS (které vsak
nevlastni - musel by poridit).

Zcela nova linka ¢islo 445 pak spoji, Brezovou-Olesko a Zvoli s nadrazim ve
Vraném nad Vltavou, kde bude opét garantovany pirestup na spéSné vlaky.
Prodlouzi se expresni linka 334 na tukor linky 362 do Jilového u Prahy,
respektive do Kamenice, ¢imZ tak usnadni obyvatelim spojeni se zapadni

Prahou.
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Takové zmény by podle mé dovedly cestujici do vlak{i, a mozna piimély
obyvatelstvo dojiZdéjici do Prahy individualné k zamysleni se nad tim, zdali
radéji nezvolit variantu verejné dopravy, predevSim pak pravé v oblastech

nové zastavby.
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7.SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

e PD - pracovni den

e PID - Prazska integrovana doprava”

e SID - StredocCeska integrovana doprava
e SN - sobota, nedéle

e SSZ - svételné signalizacni zarizeni

e VHD - verejna hromadna doprava

e 7ST - Zelezni¢ni stanice
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8. PRILOHY

8.1 Schéma nové linky 445 ve vztahu k ostatnim linkam v oblasti
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8.2 Navrh jizdniho Ffadu pro linku R8 smér Tynec nad Sazavou

S8/R8/S80

Praha, hl.n. - Praha, Vr$ovice - Praha, Zbraslav - Vrané nad Vitavou - Davle - Luka p. Mednikem - Jilové u Prahy - Tynec nad Sazavou - Ceréany

9031

p No._u” 9003

iSp 201619011

PRAHA, HLAVNI NADRAZI
Praha - Vrovice

Praha - Krt

Praha - Branik

Praha - Modrany zast.
Praha - Komorany

Praha - Zbraslav

Jarov

VRANE NAD VLTAVOU
Skochovice

Davle

Petrov - Chlomek

Petrov u Prahy

LUKA POD MEDNIKEM
JILOVE U PRAHY
Kamenny Pfivoz
Prosecnice

Krhanice

Chrast nad Sazavou
TYNEC NAD SAZAVOU piij.
TYNEC NAD SAZAVOU odj. |
Pecerady

Pofi¢i nad Sazavou - Svarov
Pofici nad Sazavou
CERCANY

0:15

81 PO "U Atjeld Z NPZalpo Iqopo "seJ A

€C Op 0¢:

INr3aLs 00
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8.3 Navr

mm \ mm \ mmo Praha, hl.n. - Praha, Vr$ovice - Praha, Zbraslav - Vrané nad Vitavou - Davle - Luka p. Mednikem - Jilové u Prahy - Tynec nad Sazavou - Ceréany
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CERCANY : 49 : 18 ¢
Pofici nad Sazavou

Pofici nad Sazavou - Svarov
Pecerady

TYNEC NAD SAZAVOU pfij.
TYNEC NAD SAZAVOU odj. |
Chrast nad Sazavou
Krhanice

Prosecnice

Kamenny Pfivoz

JILOVE U PRAHY

LUKA POD MEDNIKEM
Petrov u Prahy

Petrov - Chlomek

Davle

Skochovice

VRANE NAD VLTAVOU
Jarov

Praha - Zbraslav

Praha - Komorany

Praha - Modrany zast.
Praha - Branik

Praha - Kr¢

Praha - Vr3ovice

PRAHA HLAVNI NADRAZI
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8.4 Navrh jizdniho radu pro linku 441 smér Krhanice

441 - bus

LUKA POD MEDNIKEM, ZEL.ST. - JILOVE U PRAHY, NAME STi - KRHANICE, HADRAZ]

LUKA P. MEDNIKEM, ZEL.ST.

Luka pod Mednikem
Petrov, Bohuliby
Studené, obec
Studené, zavod
Studené, obec
Studené, rozcesti

Jil.u Prahy, hibitov
Jil.u Prahy, udilité
JILOVE, U PRAHY, NAM.
Jilové u Prahy, Borek
Kam.Pfivoz, U KFfiZku x
Kamenny Privoz
Kam.Ffivoz, K Zel.zast.
Kam.Pfivoz, Kam.Ujezdec
Krhanice, Prosecnice
KRHANICE, NADRAZ

.:n_h_.m_ ._m.n_.m_m._m._m_

11 _”_m ._w 04 ._m wm

[EPI R —

dammale

19:03:20:33
19:.07; 20:37
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8.5 Navrh jizdniho radu pro linku 441 sm
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441 - bus KRHANICE, NADRAZ - JILOVE U PRAHY, NAMESTi - LUKA POD MEDNIKEM, ZEL.ST.
KRHANICE, NADRAZI : : . : 11.35 13.35 | : . 19:35 1 20:40
Krhanice, Prosecnice X X x 3 : z : 19: S mo 44

Kam.Pfivoz, Kam.Ujezdec
Kam.Pfivoz, K Zel zast.
Kamenny Pfivoz
Kam.Pfivoz, U Krizku
Jil.u Prahy, Borek
JILOVE U PRAHY, NAM.
Jil.u Prahy, ucilisté

Jil.u Prahy, hibitov x
Studené, rozcesti
Studené, obec
Studené, zavod
Studené, obec

Petrov, Bohuliby 3 3 ; : c 2 K wm Am um
Luka pod Mednikem 3 : : : 3 ¢ ,E 42 Am wm
LUKA P. MEDNIKEM, ZEL.ST. : ; 3 : : g 114:447195:37 11719 118:29
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